Projekt

UCHWALA Nr ............
Rady Ministrow

w sprawie zatwierdzenia Programu rzeczowo — finansowego wykorzystania Srodkéw
Funduszu Kolejowego w 2013 r.

Na podstawie art. 9 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U.

22006 r. Nr 12, poz. 61, z p6zn. zm.l)) Rada Ministréw uchwala, co nastepuje:

§ 1. Zatwierdza si¢ Program rzeczowo-finansowy wykorzystania $rodkéw Funduszu
Kolejowego w 2013 r., stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PREZES RADY MINISTROW

2 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2009 r. Nr 115, poz. 966, z 2010 r. Nr 108, poz.
686 i Nr 247, poz. 1651 oraz z 2011 r. Nr 187, poz. 1113.



UZASADNIENIE

Projekt uchwaty Rady Ministréw stanowi wykonanie upowaznienia zawartego w art. 9 ust. 3
ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U. z 2006 r. Nr 12, poz. 61,
Zzpozn. zm.). Celem uchwaly jest zatwierdzenie Programu rzeczowo -—finansowego
wykorzystania srodkow Funduszu Kolejowego w 2013 roku, w ktérym okreslono zadania
przewidziane do finansowania z Funduszu.

Fundusz Kolejowy zostal utworzony na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r.
o Funduszu Kolejowym (Dz. U. z 2006 r. Nr 12, poz. 61, z pdézn. zm.) i dziata jako
wyodrebniony rachunek bankowy prowadzony przez Bank Gospodarstwa Krajowego.

Kwestie opracowania, zawarto$ci oraz sposobu przyjmowania Programu rzeczowo-
finansowego wykorzystania srodkow Funduszu Kolejowego, zwanego dalej ,,Programem”,
okresla art. 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym.

Gtownym zrodtem zasilania Funduszu sg $rodki pochodzace z 20% wplywéw z oplaty
paliwowej pobieranej od wprowadzanych na rynek krajowy paliw silnikowych oraz gazu.
Bank Gospodarstwa Krajowego jest depozytariuszem $rodkéw zgromadzonych na rachunku
Funduszu, a ponadto moze zaciaga¢ kredyty 1 pozyczki na rzecz Funduszu, ktore moga by¢
porgczone lub gwarantowane przez Skarb Panstwa.

Podstawowym zadaniem Funduszu Kolejowego jest gromadzenie $rodkow finansowych
na przygotowanie i realizacj¢ budowy i przebudowy linii kolejowych, remonty i utrzymanie
linii kolejowych oraz likwidacje zbednych linii kolejowych.

Ponadto $rodki Funduszu mogg by¢ przeznaczane na:

- finansowanie lub wspoétfinansowanie przez samorzady wojewodztw w latach 2009-2015
zadan z zakresu zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdow kolejowych przeznaczonych
do przewozow pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych,

— finansowanie nabycia od PKP S.A. przez Skarb Panstwa akcji PKP PLK S.A.,

— wydatki biezace PKP PLK S.A. zwigzane z dzialalno$cia polegajaca na zarzadzaniu
infrastruktura kolejowa

Wedlug prognoz Banku Gospodarstwa Krajowego wplywy z oplaty paliwowej w czegsci
stanowigcej srodki Funduszu Kolejowego (zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt 1 i 3 ustawy o Funduszu
Kolejowym 20% wplywow z oplaty paliwowej powigkszone o 100 min zi) wyniosa
1 020,00 mln zt.

W 2012 roku Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej zaproponowat
zmian¢ uchwaty nr 236/2011 Rady Ministrow w sprawie zatwierdzenia Programu rzeczowo-
finansowego wykorzystania srodkéw Funduszu Kolejowego w roku 2012 z uwagi na:

e uaktualnienie szacunkéw BGK co do kwoty dostepnych w 2012 roku $rodkow

Funduszu,

e koniecznos¢ modyfikacji harmonograméw robot;

e oszczednos$ci osiggnigte w trakcie przeprowadzonych postepowan przetargowych.
W projekcie powyzszej uchwaty Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
zaproponowatl m.in. zwigkszenie srodkéw Funduszu Kolejowego o kwote 117 000 000,00 zt
Z podzialem na:



e dodatkowe $rodki w kwocie 115000 000,00 zt dla PKP PLK S.A. w czesci B
Programu;
e dodatkowe $rodki w kwocie 2 000 000,00 zt dla PKP SKM w Trojmiescie Sp. z o.o.
W cze$ci A Programu.
Zwigkszenie $rodkow Funduszu Kolejowego o kwot¢ 117 000 000,00 zt zwigzane bylo
Z saldem na poczatku 2012 r. Na etapie opracowania projektu Programu na 2012 r. zakladano,
ze ten stan bedzie nizszy.
Rada Ministrow w listopadzie 2012 roku odrzucita jednak projekt przedtozony przez Ministra
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej, co uniemozliwia rozliczenie w 2012 roku
zadan, ktére zostaly zgloszone do nowelizacji Programu na 2012 roku lub zwigkszono
ich zakres rzeczowy. Srodki przewidziane na ich realizacje zostaty przesunigte na rok 2013.

Proponowany podziat srodkow Funduszu w 2013 r. jest nastepujacy:

e 265278600,00zt — przygotowanie oraz realizacja budowy i przebudowy linii
kolejowych przez PKP PLK S.A;

e 12000 000,00zt — przygotowanie oraz realizacja budowy i przebudowy linii
kolejowych przez PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z 0. o. .;

e 257947170,00 zt — zadania w zakresie remontéw 1 utrzymania linii kolejowych
realizowane przez PKP PLK S.A;

e 136561009,92zt - finansowanie lub wspodtfinansowanie przez samorzady
wojewoOdztw zadan w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdow
kolejowych przeznaczonych do przewozéw pasazerskich wykonywanych na
podstawie umowy 0 $wiadczenie ustug publicznych;

e 500000 000,00 zt — sfinansowanie nabycia od PKP S.A. przez Skarb Panstwa akcji
PKP PLK S.A,;

e 60000000,00zt — wydatki biezace PKP PLK S.A. zwigzane z dziatalnoscia
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura kolejow3.

Ostroznie szacujac na zadania ujete w Programie rzeczowo-finansowym wykorzystania
srodkéw Funduszu Kolejowego proponuje si¢ przeznaczy¢é W roku 2013 kwote okolo
1231,79 min zl, z czego na zadania ujete w czesci A i B Programu mozliwe bedzie
przeznaczenie z Funduszu kwoty okoto 535,2 mln zi

W czesci A dla spotki PKP PLK S.A. limit srodkéw na zadania ujete w Programie rzeczowo-
finansowym wykorzystania $rodkéw Funduszu Kolejowego na 2012 r., zgodnie z przyjeta
Uchwatg nr 236/2011 Rady Ministrow, wynosi 267 000 000,00 zt. PKP PLK S.A. w ramach
obowigzujacego Programu rzeczowo-finansowego wykorzystania $rodkéw Funduszu
Kolejowego planuje wykona¢ do konca 2012 r. wydatki w kwocie 154 721 400,00 zt.

Dodatkowo spoétka zrealizowata i zafakturowata prace na kwote 82 683 800,00 zt, ktore
nie moga zosta¢ w 2012 roku optacone ze $rodkow Funduszu Kolejowego w zwigzku z
nieprzyjeciem przez Rade Ministrow uchwaly zmieniajacej uchwate nr 236/2011. W zwigzku
z powyzszym kwota 82 683 800,00 zt zostaje przesunicta do realizacji do Programu
rzeczowo-finansowego wykorzystania srodkéw Funduszu Kolejowego w roku 2013.

Pozostate srodki w kwocie 29 594 800,00 zt, stanowigce rdznice limitu Srodkow z uchwaty nr
236/2011 w wysokos$ci 267 000 000,00 zt a taczng kwota zrealizowanych i zafakturowanych
robot wynoszaca 237 405 200,00 zt, nie zostang wydatkowane w 2012 roku z powodu
niezrealizowania zakresow rzeczowych zadan 1 zostaja przesunigte na rok 2013 r. Powodem




niewykonania zakreséw rzeczowych z roku 2012 w kwocie 29 594 800,00 zt sa nast¢pujace
przyczyny:

- problemy powstate po ogloszeniu upadtosci uktadowej firmy PNI Sp. z o.0.,

- przedtuzajace si¢ procedury przetargowe na wykonanie robdt budowlanych,

- problemy z uzyskaniem potrzebnych zamknig¢¢ torowych.

W zwigzku z powyzszym limit sSrodkéw Funduszu Kolejowego w czgséci A dla PKP PLK S.A.
na rok 2013 wynosi 265 278 600,00 z1 i uwzglednia:
e Zadania stanowigce zobowigzania wynikajace z nieprzyjecia nowelizacji Programu
na 2012 r. — 82 683 800,00 zl, z czego:
— kwota 41039 200,00 zt to zobowigzania z nowych zadan zgloszonych
do nowelizacji Programu na 2012r.,
— kwota 41644600,00 zt to zobowigzania dla zadan kontynuowanych
W zwigzku z zwigkszonym zakresem zgloszonym do nowelizacji Programu na
2012r.
e Zadania, w ktorych realizacja zakresu rzeczowego zostala przesunigta z roku 2012
na rok 2013 - 29 594 800,00 zt,
e Zadania zaplanowane na rok 2013 (nie zwigzane z ww. okoliczno$ciami dotyczacymi
roku 2012) — 153 000 000,00 zt.

W czgséci A dla spotki PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. limit §rodkow
na zadania ujete w Programie rzeczowo-finansowym wykorzystania $rodkéw Funduszu
Kolejowego na 2012 r., zgodnie z przyjeta uchwala nr 236/2011 Rady Ministrow, wynosi
5000 000,00 zt. PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie w ramach obowigzujacego
Programu rzeczowo-finansowego nie wykorzysta §rodkow w roku biezacym.

Niewykorzystanie $rodkéw Funduszu Kolejowego spowodowane jest rezygnacja przez PKP
SKM w Tréjmiescie Sp. z o.0. z realizacji jednego zadania ujgtego w cze$ci A Programu
w 2012 r., umieszczonego W Lp. 27. Niniejsza zmiana jest nastgpstwem posiadanej przez
Spotke wiedzy w zakresie harmonogramu realizacji robot dla zgloszonego pierwotnie
do wspotfinansowania zadania pn.: ,,Przedluzenie linii nr 250 i budowa przystanku SKM
Gdansk Srédmieécie wraz z torami odstawczymi” (roboty budowlane). Ze wzgledu na
prowadzenie wtym samym czasie prac projektowych dla realizacji dwoch znaczacych
projektow tréjmiejskich, zlokalizowanych na tym samym obszarze Gdansk Srédmiesicie:
,»,R0zw0j szybkiej kolei miejskiej w Trojmiescie” PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0.0. oraz
»Zagospodarowanie Targu Siennego 1Targu Rakowego” Miasta Gdansk, doszto
do wystapienia znaczacych kolizji na etapie projektowania, ktorych trwate zapobiezenie
wplyneto istotnie na termin odebrania dokumentacji projektowej, a tym samym na termin
rozpoczecia realizacji przedsiewzigcia. Z tego wzgledu Spolka zostala zmuszona
do wydtuzenia czasu realizacji dokumentacji projektowej, az do momentu catkowitego
usunigcia wszelkich kolizji projektowych, co znaczaco wptyneto na przesunigcie planowane;
realizacji robot budowlanych. Obecnie = harmonogram realizacji robot budowlanych
uniemozliwia wykorzystanie srodkéw Funduszu Kolejowego w 2012 roku dla pierwotnie
zgloszonego zadania, co doprowadzi do niewykorzystania calo$ciowej alokacji Srodkow
Funduszu przyznanych Spoétce w roku 2012.

Srodki na rok 2013 zostaty rozdzielone w ramach zadan bedacych integralna czescia Projektu:
,R0zw0] szybkiej kolei miejskiej w Trojmiescie”, strategicznych pod wzgledem realizacji
przedsiewzigcia w roku 2013. Sa to, w zakresie prac budowlanych inwestycje, dla ktérych
Spoéika posiada pelng dokumentacje techniczng oraz pozwolenie na budowg.



Taki sposob alokacji §rodkéw dla PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z 0.0. w ramach Funduszu
Kolejowego w roku 2013 znaczaco przyczyni si¢ do sprawnej realizacji zgltoszonych zadan.
Dziatania te be¢da wspoifinansowane ze Srodkéow Funduszu Spojnosci, Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013 w ramach podpisanej
30 grudnia 2011r. umowy o dofinansowanie Projektu ,,Rozwdj szybkiej kolei miejskiej
w Tréjmiescie”, nr POIS.07.03.00-00-010/10-00.

W zwigzku z powyzszym limit srodkéw Funduszu Kolejowego w czeSci A dla PKP SKM
w Trojmiescie Sp. z o.0. narok 2013 wynosi 12 000 000,00 zt i uwzglednia kwote
5000 000,00 zt z roku 2012 przesunigtg na rok 2013 w zwigzku z niezrealizowaniem zakresu
rzeczowego oraz kwote 2000 000,00 zt z powodu nieprzyjecia przez Rade Ministréw
nowelizacji Programu rzeczowo-finansowego w roku 2012.

W Czegsci B dla spotki PKP PLK S.A. limit srodkow na zadania ujete w Programie rzeczowo-
finansowym wykorzystania $rodkéw Funduszu Kolejowego na 2012 r., zgodnie z przyj¢ta
uchwatg nr 236/2011 Rady Ministrow, wynosi 70 000 000,00 zt. PKP PLK S.A. w ramach
obowigzujacego Programu rzeczowo-finansowego wykorzystania $rodkow Funduszu
Kolejowego planuje wykona¢ do konca 2012 r. wydatki w kwocie 47 052 800,00 zi.
Dodatkowo planowano zwigkszenie limitu $rodkéw dla PKP PLK S.A. o kwote
115 000 000,00 zt w ramach nowelizacji Programu na rok 2012, ktora nie zostata jednakze
przyjeta przez Rad¢ Ministrow.
Dodatkowo w 2012 roku Spoétka zrealizowata i1 =zafakturowala prace na kwote
123 630 110,00 z1, ktére nie moga zosta¢ w 2012 roku optacone ze $rodkéw Funduszu
Kolejowego w zwiazku z nieprzyjeciem przez Rade Ministrow uchwaly zmieniajacej uchwate
nr 236/2011. Na ww. kwote sktadajg sie:
e zobowigzania powstate na zadaniach, dla ktoérych zgloszono do nowelizacji Programu
na 2012 rok zwigkszenie zakresu, w wysokosci 6 129 510,00 zt,
e zobowigzania powstale na zadaniach realizowanych w ramach zwigkszenia limitu
srodkow w wysokosci 117 500 600,00 zt.
W zwigzku z powyzszym kwota 123 630 110,00 zl zostaje przesunigta do realizacji
do Programu rzeczowo-finansowego wykorzystania srodkow Funduszu Kolejowego w roku
2013.
Pozostate srodki w kwocie 14 317 090,00 zt, stanowiace roznice limitu przyznanych srodkow
w wysokosci 185 000 000,00 zt a taczng kwotg zrealizowanych i1 zafakturowanych robot
wynoszaca 170 682 910,00 z1, nie zostang wydatkowane w 2012 roku z powodu oszczednosci
oraz niezrealizowania zakresOw rzeczowych zadan i zostaja przesunigte na rok 2013 r.
Niewykonanie srodkow w wysokosci 14 317 090,00 zt w roku 2012 spowodowane jest:
e niezrealizowaniem zakresow rzeczowych zadan z roku 2012, ktore zostajg przesuniete
na rok 2013 r. - w kwocie 12 008 740,00 zt,
e oszczedno$ciami na zadaniach powstate w wyniku zawarcia korzystniejszych umow
z wykonawcami - w kwocie 2 308 350,00 zt.
Niewykonanie zakresow rzeczowych z roku 2012 w kwocie 12 008 740,00 zt wynika z:
e technicznych problemoéw z wykonaniem cze$ci robot zwigzanych z uksztattowaniem
terenu;
e niedotrzymania terminu realizacji rob6t przez wykonawce.

W zwiazku z powyzszym limit $rodkéw Funduszu Kolejowego w czgsci B na rok 2013
wynosi 257 947 170,00 zt i uwzglednia:
e Zadania stanowigce zobowigzania wynikajace z nieprzyjecia nowelizacji Programu
na 2012 r. — 123 630 110,00 zt, z czego:



— Kwota 117 500 600,00 zt to zobowigzania z nowych zadan zgloszonych
do nowelizacji Programu na 2012r.,
— Kwota 6129510,00,00 zt to zobowigzania dla zadan kontynuowanych
w zwigzku ze zwigkszonym zakresem zgloszonym do nowelizacji Programu
na2012r.
e Zadania, w ktorych z powodu niezrealizowania w 2012 roku zakreséw rzeczowych
zadan zostaja przesunigte na rok 2013 — 12 008 740,00 zt,
e Zadania zaplanowane na rok 2013 — 122 308 320,00 zt.

Na kwote 136.561.009,92 zl, przeznaczong dla samorzadow na zadania z zakresu zakupu,
modernizacji oraz napraw pojazdow kolejowych przeznaczonych do regionalnych przewozow
pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych, sktadaja
si¢ nastepujace pozycje:

- $rodki niewydatkowane w latach 2009 — 2012 - w kwocie 36.561.009,92 zt,

- $rodki zaplanowane na 2013 r. — w kwocie 100.000.000,00 zt.

Kwota 500 min zl przeznaczona jest na nabycie od PKP S.A., przez Skarb Panstwa akcji PKP
PLK S.A.

Pozostata kwote 60 min zt stanowig $rodki Funduszu przeznaczone na wydatki biezace PKP
PLK S.A. zwigzane z dziatalnos$cig polegajaca na zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa

Sposob wydatkowania srodkow Funduszu wynika, zgodnie z art. 9 ustawy z dnia 16 grudnia
2005 r. o Funduszu Kolejowym, z przyjmowanego w formie uchwaty Rady Ministrow
Programu rzeczowo-finansowego wykorzystania srodkow Funduszu Kolejowego.

Projekt Programu na 2013 rok zostal przygotowany w porozumieniu z Bankiem
Gospodarstwa Krajowego — zgodnie z art. 9 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r.
0 Funduszu Kolejowym.

Program ten okresla:

1) kolejowe projekty inwestycyjne infrastrukturalne przewidziane do dofinansowania
w ramach limitu $rodkéw Funduszu Kolejowego do wydatkowania w 2013 roku
(czes¢ A —tabela nr 1);

2) wykaz zadanh w zakresic remontéw 1 utrzymania infrastruktury kolejowej
przewidzianych do dofinansowania w ramach limitu $rodkéw Funduszu Kolejowego
do wydatkowania w 2013 roku (cze$é B — tabela nr 2);

3) zadania z zakresu zakupu, modernizacji oraz naprawy pojazdow kolejowych
przeznaczonych do przewozoéw pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy
0 $wiadczenie ustug publicznych wspotfinansowanych przez samorzady wojewodztw
w latach 2009-2015 (czesé¢ C — tabela nr 3);

4) kwote na sfinansowanie nabycia od PKP S.A. przez Skarb Panstwa reprezentowany
przez ministra wiasciwego do spraw transportu, akcji w kapitale zakladowym PKP
PLK S.A oraz kwote na wydatki biezace PKP PLK S.A. zwigzane z dziatalno$cia
polegajaca na zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa (czesé D).

Z uwagi na wysoko$¢ srodkéw Funduszu oraz brak innych niz wptywy z optaty paliwowe;j
zrodet zasilania Funduszu, proponuje si¢ sfinansowanie z tych srodkéw tylko najpilniejszych



zadan na liniach kolejowych w najgorszym stanie technicznym, ktéry zagraza bezpieczenstwu
ruchu kolejowego.

W Programie na 2013 rok nie przewiduje si¢ $rodkow na likwidacje linii kolejowych.
W zwigzku z tym, ze bardzo zly stan techniczny infrastruktury kolejowej wymaga
zapewnienia S$rodkéw niezbednych na przeprowadzenie najpilniejszych inwestycji
I remontow, szczegodlnie na lokalnych liniach kolejowych, nie ma merytorycznego
uzasadnienia dla finansowania z Funduszu likwidacji linii kolejowych.

Program, w cz¢$ciach obejmujacych infrastrukture kolejowa, realizowany bedzie przez dwa
podmioty zarzadzajace infrastrukturg i udostgpniajace ja na zasadach okreslonych w ustawie
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, tj. przez: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
i PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0. W zwiagzku z tym, iz PKP SKM
w Trojmiescie zarzadza infrastrukturg kolejowa i jednocze$nie prowadzi dziatalnosé
przewozowa, otrzyma S$rodki jedynie na zadania inwestycyjne dotyczace infrastruktury.
Nie wptynie to na tgczng wysoko$¢ kosztow udostepniania infrastruktury zarzadzanej przez
ten podmiot, a tym samym nie spowoduje tzw. ,,skrosnego dofinansowania” dziatalnosci
przewozowej tej Spoiki.

Zgodnie z art. 38a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym zadania okreslone w Programie
realizowane beda na podstawie umowy zawarte] przez ministra wilasciwego do spraw
transportu z zarzadcg infrastruktury.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktéra jest zarzadca zdecydowanej wigkszosci
infrastruktury kolejowej, dzieki $rodkom finansowym z Funduszu Kolejowego, bedzie
w stanie zrealizowac prace inwestycyjne i remontowo — Utrzymaniowe w szerszym zakresie.
Efektem tego bedzie poprawa parametrow techniczno-eksploatacyjnych linii i likwidacja
punktowych ograniczen predkosci, co pozwoli na podwyzszenie predkosci przejazdow
pociagow 1 tym samym skrocenie czasu podrozy oraz poprawe¢ komfortu jazdy. Ma to
szczegblne znaczenie na lokalnych liniach kolejowych, na ktérych wykonywana jest
zdecydowana wigkszo$¢ pasazerskich przewozow regionalnych.

Ponadto, dofinansowanie $rodkami z Funduszu Kolejowego oraz z budzetu panstwa
remontdOw 1 utrzymania infrastruktury kolejowej pomniejszy wysokos$¢ tacznego kosztu
udostgpniania wszystkich linii kolejowych, a tym samym obnizone zostang stawki za dostegp
do tych linii. Spowoduje to zatem obnizenie kosztow wykonywania przewozow.

Ustawa z dnia 25 czerwca 2009 r. o zmianie ustawy o autostradach ptlatnych oraz o
Krajowym Funduszu Drogowym oraz o zmianie niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 115, poz.
966) zmienita przepisy w zakresie Funduszu Kolejowego tak, ze samorzady wojewodztw
w latach 2009 — 2015 otrzymaja pomoc finansowg ze $srodkow Funduszu Kolejowego. Laczna
pomoc corocznie dla wszystkich samorzagdoéw wojewodztw wynosi 100 mln zt, za wyjatkiem
roku 2009, kiedy pomoc ta wynosita 200 mln zt. Srodki, te moga zostaé przeznaczone na cele
inwestycyjne (zakup i1 modernizacja), jak i1 operacyjne (naprawy) dotyczace pojazddéw
kolejowych wykorzystywanych do przewozoéw pasazerskich wykonywanych na podstawie
umowy o $wiadczenie ustug publicznych. Srodki przeznaczone na ten cel pochodza z optaty
paliwowej, odpowiednio podzielonej w latach 2009 — 2015 pomiedzy Krajowy Fundusz
Drogowy i Fundusz Kolejowy. Srodki te corocznie wojewoddztwa otrzymaja w rownych
czeg$ciach, co oznacza iz w roku 2013 dla kazdego wojewddztwa przypada kwota 6,25 mln zt,



przy czym S$rodki te nie przepadaja z uptywem roku budzetowego. Jesli w danym roku
samorzady nie wykorzystajg ich w catosci to w roku nastepnym dysponujg kwotg wynikajaca
z rownego podziatu 100 mln zt oraz srodkami pozostatymi z roku poprzedniego.

Ustawg z dnia 25 czerwca 2009 r. o zmianie ustawy o autostradach platnych oraz
0 Krajowym Funduszu Drogowym oraz o zmianie niektorych innych ustaw uchylono przepis,
zgodnie z ktérym zatwierdzony uchwata Rady Ministrow Program wymagal ogloszenia
W Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”. W zwigzku z tym
wejscie w zycie przedmiotowej uchwatly okreslono na dzien jej podjecia.

W interesie beneficjentow $§rodkéw Funduszu Kolejowego jak 1 w interesie
ogolnospotecznym jest maksymalne i efektywne wykorzystanie w biezgcym roku $srodkow
z Funduszu Kolejowego umozliwiajacych finansowanie modernizacji, remontow i utrzymania
zdegradowanych linii kolejowych, jak réwniez zakupy, modernizacj¢ oraz naprawy pojazdow
kolejowych.

Program jest zgodny z zasadami udzielania pomocy publicznej przedsigbiorcom, poniewaz
wsparcie ze srodkow publicznych infrastruktury kolejowej nie jest, co do zasady traktowane
jako pomoc w rozumieniu art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE), pod warunkiem, ze dostgp do niej jest otwarty dla kazdego potencjalnego
uzytkownika na niedyskryminujacych warunkach.

W zwigzku z tym, iz $rodki z Funduszu Kolejowego beda rowniez przekazywane
bezposrednio samorzadom wojewoddztw, nie ma uzasadnienia do analizowania Programu
w konteks$cie przepisow dotyczacych pomocy publiczne;.

Zgodnie z opinig Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Program ten nie wymaga
sporzadzania strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, zgodnie z art. 46 ustawy
Z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pozn. zm.). Wynika to z faktu, iz Program ten zawiera zalozenia
realizacyjne (rzeczowo-finansowe) do przyjetego Uchwalg Rady Ministrow Nr 277 z dnia 19
grudnia 2008 r. dokumentu pn. ,,Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030
roku”, ktéry zostal poddany strategicznej ocenie oddzialywania na srodowisko.

Projekt uchwaty Rady Ministrow wraz z Programem bedzie udostepniony na stronach
Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej.

Ponizej przedstawiono planowane efekty eksploatacyjne dla poszczegdlnych pozycji
Programu rzeczowo — finansowego wykorzystania srodkéw Funduszu Kolejowego.

Cze$¢ A

Program rzeczowo - finansowy wykorzystania srodkow Funduszu Kolejowego w 2013 roku
obejmuje kolejowe projekty inwestycyjne realizowane przez:
e PKP PLK S.A. na taczng kwote — 265,3 min zl,

e PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0. na taczng kwote — 12,0 mln zt.



Zadania dofinansowane w 2013 roku z Funduszu Kolejowego realizowane przez PKP
PLK S.A.:

Lp. 1 — 4 — zadania zrealizowane w 2012 roku, ktére byty zgloszone do nowelizacji
Programu na 2012 r., wynikajace z oszczednosci srodkéw na kwote 41 039 200,00 zt.;
w zwigzku z nieprzyjeciem przez Rade Ministréw nowelizacji uchwaty nr 236/2011
przesunigte do sfinansowania w 2013 roku;

Lp. 5 — 8 — zadania na kwote 28 791 700,00 zt zrealizowane w 2012 roku; z uwagi na
zwiekszony zakres rzeczowy nie mogg by¢ rozliczone w catosci ze srodkow Funduszu
Kolejowego w roku 2012; przesunigte do sfinansowania w 2013 roku;

Lp. 9 — 14 — zadania realizowane w 2012 roku i kontynuowane w roku 2013 na kwote
34 419 700,00 zt; w zwiazku ze zwigkszonym zakresem rzeczowym nie mogly by¢
rozliczone ze $rodkéw Funduszu Kolejowego w roku 2012 na kwote 12 852 900,00 zt;

Srodki przeznaczone w 2013 roku na sfinansowanie prac z roku 2012 dla zadan Lp. 1 — 14
1 czesciowo dla zadania Lp. 38 zostaly przedstawione w Zataczniku do Tabeli nr 1.

Lp. 15 — 23, 25 — zadania realizowane w 2012 roku i kontynuowane w roku 2013
na kwote 84 617 200,00 zt; w tym kwota 29 594 800,00 zt wynikajaca z przesunigcia
realizacji zakresu rzeczowego z roku 2012 na rok 2013;

Lp. 24, 26 — 37 — nowe zadania zaplanowane do realizacji w roku 2013 na kwotg
76 410 800,00 zt;

Lp.nrl

Linia nr 1 Warszawa Centralna — Katowice, nr 2 Warszawa Centralna — Terespol, nr 3
Warszawa Zachodnia — Kunowice, nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, nr 8
Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny Osobowy, nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa —
Gdansk Gltoéowny, nr 20 Warszawa Glowna Towarowa — Warszawa Rembertéw, nr 447
Wschodnia Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki, nr 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa
Rembertow, nr 449 Warszawa Rembertow — Zielonka,

Nazwa zadania: ,,Wykonanie systemu informacji pasazerskiej na stacjach Warszawa

Wschodnia/Warszawa Stadion oraz Warszawa Zachodnia/Warszawa Wola”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

zapewnienie nowoczesnego 1 spdjnego systemu informacji pasazerskiej na gléwnych
stacjach Warszawskiego Wezta Kolejowego (WWK),

zapewnienie kompleksowej informacji dla podréznych (informacja stata i dynamiczna),
zapewnienie komfortu petnej informacji na duzych stacjach przesiadkowych,
ujednolicenie systemu informacji pasazerskiej w obrgbie WWK.

Lp.nr2
Linia nr 16 L.6dZz Widzew — Kutno i linia nr 33 Kutno — Brodnica,
Nazwa zadania: ,,Modernizacja linii kolejowej nr 16, 33 Zgierz — Kutno — Ptock”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

poprawa bezpieczenstwa ruchu pociggow,

odwotanie istniejacych ograniczen predkosci 1 skrocenie czasu jazdy pociagdw o ok. 2
min.,

zatrzymanie procesu degradacji infrastruktury kolejowej na modernizowanym odcinku,
poprawa stanu technicznego infrastruktury kolejoweyj,



e poprawa standardu i komfortu podrézowania,

e ulatwienie dojazdéw do miejsc pracy, szkot 1 placowek kulturalnych, umozliwiajace
wyréwnanie szans dla mieszkancéw poszczegdlnych regionow,

e poprawa dostgpnosci do Petrochemii w Ptocku.

Lp.nr3

Linia nr 249 Gdansk Gléwny - Gdansk Brzezno,

Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja i modernizacja polaczenia kolejowego do stadionu Arena
w Gdansku”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e wznowienie ruchu pasazerskiego (zawieszonego od 2005 r.),

e odtworzenie parametrow techniczno-eksploatacyjnych i uzyskanie predkosci rozktadowe;j
V=70 — 80 km/h,

e usprawnienie polaczenia pomiedzy centrum Gdanska a dzielnicg Letnica,

e docelowo po EURO 2012 wykorzystanie linii kolejowej nr 249 w obsludze imprez
masowych odbywajacych si¢ na stadionie 1 terendw wystawienniczych nowej siedziby
Migdzynarodowych Targéw Gdanskich.

Realizacja zadania kontynuowana w roku 2012 z uwagi na brak producentow czesci

zamiennych dla przebudowy mechanicznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

(skrzynie zalezno$ci suwakowe), ktore posiadatyby wymagane przepisami certyfikaty i

dopuszczenia do stosowania. Urzadzenia tego typu nie sa produkowane od 40 lat. W zwigzku

z powyzszym ich przebudowa mozliwa jest jedynie z wykorzystaniem czesci odzyskanych z

likwidowanych nastawni w ramach modernizacji linii Kkolejowej E-65. Czgéci tych

Wykonawca nie byt w stanie pozyska¢ w pierwotnym, wynikajacym z umowy, terminie.

Lp.nr4

Linia nr 131 Chorzéw Batory — Tczew,

Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja infrastruktury kolejowej na linii nr 131, szlak Chociw Laski —
Kozuby”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e przywrdcenie do eksploatacji zamknigtego toru nr 1 na szlaku Chociw Laski - Kozuby,

e odtworzenie parametrow techniczno-eksploatacyjnych i uzyskanie predkosci
konstrukcyjnej V=120 km/h,

e zwigkszenie przepustowosci linii,

e poprawa $wiadczonych ustug transportowych,

e zwiegkszenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1 drogowego na przejazdach i przej$ciach
poprzez naprawe nawierzchni na przejazdach oraz zmiang sposobu zabezpieczenia
przejazdow.

Lp.nr5

Linia nr 403 Pita Poinoc — Ulikowo,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja regionalnej linii kolejowej 403 Watcz - Kalisz Pomorski —
Ulikowo”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e skrdcenie czasu jazdy o ok. 25 min,
e podniesienie predkosci dla pociggéw pasazerskich do V=100 km/h,



e przywrdcenie potaczenia kolejowego na odcinku Watcz — Kalisz Pomorski, a tym samym
zapewnienie sprawnego potaczenia komunikacyjnego pomiedzy Szczecinem a Walczem,

e poprawa bezpieczenstwa i komfortu podrézy poprzez modernizacj¢ peronéw i wiat na
stacjach i przystankach.

Lp.nr6
Linia nr 179 Tychy - Mystowice Kosztowy MKSBI, ’
Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 179 na odcinku Tychy - Gorki Sciernie”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e likwidacja ograniczen pr¢dkosci oraz podwyzszenie maksymalnej predkosci kursowania
pociggdw pasazerskich z V=30 km/h do V=60 km/h na remontowanym odcinku,

e usprawnienie wywozu tadunkow z bocznicy FIAT Auto Poland S.A.,

e poprawa stanu technicznego nawierzchni kolejowej,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Lp.nr7
Linia nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtowny Osobowy,
Nazwa zadania: ,,Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom — Kielce”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie ograniczen eksploatacyjnych,

e skrocenie czasu jazdy przy przywroceniu predkosci maksymalnej 100 km/h,

e dostosowanie toru do dopuszczalnego nacisku osi wynoszacym 221 kN zgodnie
z wymaganiami Id 1 (D-1) — ,,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych”,

e zmniejszenie zatrudnienia na posterunkach ruchu,

e poprawa konkurencyjnos$ci transportu kolejowego wobec innych rodzajow transportu,

e podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez zabudowe nowych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.

Lp.nr8

Linia nr 357 Sulechow — Lubon,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja linii kolejowej nr 357 Sulechow - Lubon na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego majacej duze znaczenie w obsludze potaczen matych
miejscowosci z aglomeracja poznanska na odcinku Wolsztyn — Lubon”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podniesienie predkosci rozktadowej do V=100 km/h dla pociggdéw pasazerskich i V=70
km/h dla pociggéw towarowych,

e skrocenie czasu podrdzy o 17 min dla pociagdw pasazerskich,

e projekt wplynie na poprawe dostepnosci ludnos$ci z regionéw peryferyjnych do miejsc
nauki 1 pracy w aglomeracji poznanskiej, jak roéwniez przyczyni si¢ do rozwoju
aktywno$ci gospodarczej Wolsztyna, Rakoniewic, Wielichowa, Grodziska WIlkp.,
Granowa, Stgszewa, Komornik. Ponadto, podniesie atrakcyjno$¢ turystyczng ww.
miejscowosci. Znaczaco wptynie na uatrakcyjnienie powigzania regionalnej sieci drog
kolejowych z krajowymi mi¢dzynarodowym uktadem transportowym,

e budowa nowego przystanku osobowego w Kotowie km 77,500
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e poprawa bezpieczenstwa ruchu pociagdéw poprzez instalacje urzadzen monitorujacych,
nowoczesne systemy sygnalizacji oraz systemy kontroli pociggéw (autobusoéw
szynowych),

e likwidacja barier dla oso6b niepelnosprawnych, ktora bedzie polega¢ na wykonaniu
pochylni dla oso6b niepelnosprawnych przy wejéciach do trzech budynkéw dworcowych,
tj. stacji Rakoniewice w km 53,489, stacji Granowo Nowotomyskie w km 80,698 i stacji
Steszew w km 95,467,

e zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko poprzez przejecie ruchu pasazerskiego
przez transport kolejowy z galezi transportu mniej przyjaznych dla srodowiska (przede
wszystkim transportu drogowego).

Lp.nr9

Linia nr 581 Swidnik — Swidnik Port Lotniczy,

Nazwa zadania: ,,Budowa toru dojazdowego od stacji Swidnik do terminalu Portu Lotniczego
Lublin S.A. w Swidniku wraz z infrastruktura towarzyszaca”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e polaczenie stacji Swidnik z Portem Lotniczym Lublin S.A. - budowa toru kolejowego
miedzy stacja Swidnik a planowanym do wybudowania w 2012 r. portem lotniczym, ma
umozliwi¢ pasazerom dostep do lotniska przy pomocy transportu kolejowego,

e umozliwienie sprawnego i szybkiego skomunikowania pasazerow w obrebie aglomeracji
Lublin i Swidnik z Portem Lotniczym w Swidniku,

e poprawa dostgpnosci transportu kolejowego w obstudze ludnosci wraz ze zwickszeniem
oferty przewozowej,

e skrocenie czasu przejazdu transportem kolejowym z Lublina o ok. 15 min w stosunku do
transportu samochodowego,

e cfekty w transporcie towarowym z uwagi na budowe terminala Cargo w obrebie lotniska.

Lp. nr10
Linia nr 29 Thuszcz — Ostroteka,
Nazwa zadania: ,,Modernizacja linii kolejowej nr 29 Ttuszcz — Ostrotgka”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e przywrécenie predkosci eksploatacyjnej do V=100 km/h dla pociagéw pasazerskich
1 V=80 km/h dla pociagdéw towarowych, na odcinku obj¢tym robotami,

e eliminacja ograniczen predkosci na odcinku objetym zadaniem,

e poprawa bezpieczenstwa w transporcie kolejowym 1 drogowym na zmodernizowanych
przejazdach,

e poprawa stanu technicznego obiektow inzynieryjnych.

Lp. 11

Linia nr 15 Bednary - £.6dz Kaliska, nr 16 £6dz Widzew — Kutno, nr 25 L6dz Kaliska —
Debica, nr 540 £.6dZz Chojny — L.6dZz Widzew,

Nazwa zadania: ,,Budowa, przebudowa przystankow kolejowych na trasach Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej — poprawa dostgpnosci komunikacyjnej poprzez utworzenie intermodalnych
przystankéw z £.0dzka Koleja Aglomeracyjng — etap I”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
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e poprawa dostgpnosci do centrow miast i centréw rozwoju poprzez budowe i przebudowe
17 przystankow (24 perony) na trasie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej,

o zwickszenie liczby osob korzystajacych z transportu kolejowego w obrgbie Aglomeracji
Lodzkiej,

* poprawa bezpieczenstwa, komfortu 1 jakoSci korzystania z kolejowej komunikacji
w obrebie Aglomeracji Lodzkiej, dzicki budowie lub przebudowie 17 przystankow
kolejowych na trasie LKA poprzez dostosowanie ich do obowigzujacych standardow,

* poprawa dostepnosci komunikacji kolejowej dla oséb niepelnosprawnych, dzigki budowie
i przebudowie 24 perondw wraz z infrastrukturg towarzyszaca, przystosowujac je do
obstugi 0sob z ograniczona mozliwos$cig poruszania si¢,

e poprawa bezpieczenstwa na 9 przejazdach kolejowych w wyniku zabudowy ssp.

Lp. nr 12

Linia nr 358 Zbaszynek — Gubin,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbgszynek — Gubin na odcinku
Zbaszynek - Czerwiensk wraz z budowa lacznicy Pomorsko - Przylep omijajacej stacje
Czerwiensk, etap I”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podniesienie predkosci rozktadowej z V=80 km/h do V=100 km/h i zwigzane z tym
skrocenie czasu jazdy o ok. 13 min;

e skrocenie czasu podrézy o ok. 20 min poprzez uruchomienie I3cznicy kolejowe;j
omijajacej stacje Czerwiensk;

e ograniczenie emisji hatasu;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu pociggow.

Lp. nr13
Linia nr 106 Rzeszow — Jasto,
Nazwa zadania: ,,Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektorych

elementow infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 106 Rzeszéw - Jasto w ramach
RPOWP na lata 2007 —2013”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e poprawa bezpieczenstwa ruchu pociaggéow, odwotanie istniejacych ograniczen predkosci
i skrocenie czasu jazdy pociagdéw o ok. 10,9 min.;

e uzyskanie parametrow technicznych wynikajacych z korekty istniejacego uktadu
geometrycznego linii oraz przebudowy niektorych elementow infrastruktury, ktora
pozwoli na zwigkszenie predkosci pociagéw z V=30+60 km/h do V=100 km/h w ruchu
pasazerskim na wybranych odcinkach linii o tacznej dtugosci ok. 41,460 km;

e przebudowa ukladéw torowych na stacjach w zwigzku z budowa perondow wyspowych
oraz peronéw jednokrawedziowych na przystankach osobowych pod katem poprawy
dostgpnosci dla oso6b niepelnosprawnych;

e ograniczenie liczby posterunkow ruchu na stacjach Czudec, Strzyzoéw, Frysztak
(dwuokregowe na jednookregowe) wraz z likwidacjg zbednej infrastruktury;

e ulatwienie dojazdow do miejsc pracy, szkot i placowek kulturalnych, co pozwoli
na wyréwnanie szans dla mieszkancow poszczego6lnych regionow;

e korzysci $srodowiskowe zwigzane z przejeciem czesci ruchu przez transport kolejowy
z galezi transportu mniej przyjaznych dla srodowiska.

Lp.nr 14
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Linia nr 108 Stroze — Kroscienko,

Nazwa zadania: ,,Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektorych
elementow infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 108 Stréze - Kro$cienko w ramach
RPOWP na lata 2007 — 2013~

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e poprawa bezpieczenstwa ruchu pociggéw, odwotanie istniejacych ograniczen predkosci
i skrocenie czasu jazdy pociggdéw o ok. 10 min.,

e uzyskanie pierwotnych parametréw technicznych wynikajacych z istniejacego uktadu
geometrycznego linii oraz przebudowy niektorych elementow infrastruktury, ktora
pozwoli na zwigkszenie predkosci pociggow z V=20+70 km/h do V=80 km/h w ruchu
pasazerskim na wybranych odcinkach linii o tacznej dtugosci ok. 16,670 km,

e budowa peronow jednokrawedziowych na przystankach osobowych, doj$¢ do perondéw
dla obstugi os6b niepelnosprawnych,

e uflatwienie dojazdéw do miejsc pracy, szkot i placowek kulturalnych, co pozwoli
na wyréwnanie szans dla mieszkancow poszczegdlnych regiondw,

e korzysci srodowiskowe zwigzane z przejeciem czesci ruchu przez transport kolejowy.

Lp.nr15

Linia nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk,

Nazwa zadania: ,,Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z modernizacja wiaduktu
kolejowego i przej$cia podziemnego w obrebie dworca kolejowego Lublin”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e utrzymanie predkosci rozktadowej V=100 km/h dla pociagow pasazerskich i V=80 km/h
dla pociagéow towarowych oraz dopuszczalnego nacisku na 0§=221 kN dla pociagow
pasazerskich i towarowych,

e zapewnienie wysokiej jakosci prowadzenia ruchu pociggdw w obrebie wezla Lublin
poprzez podwyzszenie efektywnosci wykorzystania linii kolejowe;,

e usprawnienie ruchu pasazer6w na terenie stacji Lublin w obrgbie peronow i przejs¢
podziemnych,

e wypelnienie zalecen wynikajacych z Decyzji Wojewodzkiego Inspektoratu Nadzoru
Budowlanego w Lublinie nr WINB.WIK4065/XXVI11-4/09 z dnia 4.02.2009 r.” dotyczy
czynnosci nakazowych zwigzanych ze stanem technicznym wiaduktu szczegotowo
ujetych w przeprowadzonej ekspertyzie obiektu.

Lp.nr 16

Linia nr 30 Lukoéw — Lublin Pétnocny,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja linii kolejowej nr 30 Lukéw - Lublin Potnocny na odcinku
Lubartéw - Lublin Potnocny”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e wznowienie ruchu pociggéw pasazerskich (zawieszonego w 2000 r.) od stacji Lubartéw
do stacji Lublin P6tnocny,

e podwyzszenie predkosci rozktadowej z V=60 km/h do V=120 km/h dla pociggdéw
pasazerskich oraz V=60 km/h dla pociaggow towarowych,

e odcigzenie drogi krajowej Nr 19 1 przejecie czgsci podroznych korzystajacych
z transportu samochodowego przez transport kolejowy,
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e usprawnienie potaczenia miasta Lubartow i innych miejscowosci potozonych w poblizu
linii z miastem Lublin.

Lp. nr 17

Linia nr 402 Koszalin — Goleniow,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja regionalnej linii kolejowej 402 Goleniow — Kotobrzeg wraz
z budowg tacznicy do portu lotniczego Szczecin/Goleniow”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e skrdcenie czasu jazdy o ok. 25 min.,

e podniesienie predkosci dla autobusow szynowych z V=100 km/h do V=120 km/h (na
odcinku Kotobrzeg - Goleniow),

e budowa lacznicy (zgodnie ze Studium Wykonalnosci o dt. 4,410 km) do Portu Lotniczego
Szczecin - Golenidw przyczyni si¢ do zapewnienia sprawnego polaczenia
komunikacyjnego ze Szczecinem oraz od strony Kotobrzegu,

e osiggniecie maksymalnej predkosci V=100 km/h na odcinku 3,970 km toru tgcznicy (linia
464),

e osiagniecie maksymalnej predkosci V=40 km/h na odcinku 0,640 km toru tacznicy (linia
465),

e poprawa jako$ci podrozy dzigki modernizacji peronéw 1 wiat na stacjach.

Lp.nr 18

Linia nr 309 Ktodzko Nowe - Kudowa Zdroj,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 309 Ktodzko Nowe - Kudowa
Zdr6j na odcinku Duszniki Zdro6j - Kudowa Zdr6;”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapewnienie cigglosci ruchu na linii regionalnej stanowiacej bardzo duze znaczenie
lokalne,

e uzyskanie na odcinku Duszniki Zdrdj - Kudowa Zdréj predkosci pociggow V=45 km/h
oraz uzyskanie nacisku na 0$=196 kN,

e skrécenie czasu jazdy na odcinku Ktodzko Nowe — Kudowa Zdréj o ok. 30 min.,

e przejecie czesSci ruchu pasazerow z transportu indywidualnego oraz autobusowego na
rzecz przewozow kolejowych,

e projekt jest zgodny ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego majaca na celu
m.in. uatrakcyjnienie miejscowosci turystycznych poprzez stworzenie dodatkowe;j
mozliwosci dojazdu do nich, wzrost liczby turystéw 1 kuracjuszy odwiedzajacych
miejscowosci znajdujace si¢ na trasie linii.

Lp.nr19

Linia nr 311 Jelenia Gora - Szklarska Porgba Gorna,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 311 Jelenia Gora - Szklarska
Porgba Gorna”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapewnienie cigglo$ci ruchu na linii regionalnej stanowiacej bardzo duze znaczenie
lokalne,
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likwidacja ograniczen predkosci tzw. ,waskich gardel”, odtworzenie pierwotnych
parametrow techniczno-eksploatacyjnych, ewentualne uzyskanie predkosci pociggow
V=40 km/h oraz uzyskanie nacisku na 0§=196 kN,

skrécenie czasu jazdy na odcinku Jelenia Gora — Szklarska Porgba Gorna do ok. 10 min.;

przejecie czesci ruchu pasazeréow z transportu indywidualnego oraz autobusowego na
rzecz przewozow kolejowych,

projekt jest zgodny ze Strategia Rozwoju Wojewodztwa Dolnoslaskiego majaca na celu
m. in. uatrakcyjnienie miejscowosci turystycznych poprzez stworzenie dodatkowej
mozliwosci dojazdu do nich.

Lp. nr 20
Linia nr 201 Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port,
Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja i modernizacja tzw. "Koscierskiego korytarza kolejowego" -

odcinka Ko$cierzyna - Gdynia linii kolejowej nr 201

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

likwidacja ograniczen predkosci oraz podwyzszenie maksymalnej predkosci kursowania
pociagoéw pasazerskich z V=60+100 km/h do V=100+120 km/h na odcinku Kos$cierzyna
— Gdansk Osowa i do V=90+100 km/h na odcinku Gdansk Osowa — Gdynia Gt.,
skrocenie czasu jazdy pociggow pasazerskich o ok. 15-20 min.,

zatrzymanie procesu degradacji infrastruktury kolejowej na tym odcinku, poprawa stanu
technicznego infrastruktury kolejowej,

zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego na przejazdach poprzez
napraw¢ nawierzchni na przejazdach oraz zmiang sposobu zabezpieczenia przejazdoéw
(zabudowg ssp i telewizji przemystowej TVu),

podniesienie poziomu obstugi podréznych oraz estetyki stacji 1 przystankéw osobowych;
poprawa warunkow dojazdu do Aglomeracji Trojmiejskiej, a takze z Trdjmiasta
do obszarow unikatowych pod wzgledem naturalnych zasobdéw przyrodniczych
I atrakcyjnych turystycznie (Szwajcaria Kaszubska, Bory Tucholskie),

poprawa bezpieczenstwa, standardu i komfortu podrézowania,

zwigkszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego,

ograniczenie hatasu, poprawa warunkéw ekologicznych oraz zminimalizowanie
oddziatywania modernizowanego odcinka linii kolejowej na srodowisko naturalne.

Lp.nr21
Linia nr 213 Reda — Hel,
Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja i modernizacja tzw. "Helskiego korytarza kolejowego" linii

kolejowej nr 213 Reda — Hel”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

likwidacja ograniczen predkosci oraz podwyzszenie maksymalnej predkosci kursowania
pociggow pasazerskich z V=60+-80 km/h do V=100 km/h na odcinku Reda — Puck
I Wiadystawowo — Hel i do V=90 km/h na odcinku Puck — Wtadystawowo,

skrocenie czasu jazdy pociggdow pasazerskich o ok. 17-20 min.,

zatrzymanie procesu degradacji infrastruktury kolejowej oraz poprawa stanu
technicznego infrastruktury kolejowej,

zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego na przejazdach i przejsciach
poprzez naprawe nawierzchni na przejazdach oraz zmiane sposobu zabezpieczenia
przejazdoéw (zabudowe ssp 1 telewizji przemystowej TVu),
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e podniesienie poziomu obstugi podréznych oraz estetyki stacji i przystankéw osobowych;

e poprawa dostepnosci do rynkéw pracy i1 edukacji w Aglomeracji Trojmiejskiej, a takze
poprawa dostgpnosci do obszaréw unikatowych pod wzgledem naturalnych zasobow
przyrodniczych i atrakcyjnych turystycznie (Potwysep Helski),

e czgSciowe przejecie pasazerow z innych galezi transportu i1 odcigzenie obecnie
niewydolnych drog kotowych, w szczegdlno$ci drogi wojewodzkiej nr 216,

e poprawa bezpieczenstwa, standardu i komfortu podrézowania,

e zwigkszenie konkurencyjnos$ci transportu kolejowego,

e ograniczenie hatasu, poprawa warunkoéw ekologicznych oraz zminimalizowanie
oddzialywania modernizowanej linii kolejowej na srodowisko naturalne.

Lp. nr 22

Linia nr 207 Torun Wschodni — Malbork,

Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni — Malbork na odcinku
Torun Wschodni — Grudzigdz - etap I obejmujacy odcinek Chetmza — Grudziadz”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zwickszenie dostepnosci ustug komunikacji kolejowej oraz poprawa obstugi pasazerow;

e zwigkszenie predkosci pociagow z V=50 km/h do V=80+100 km/h i likwidacja
ograniczen predkosci,

e skrocenie czasu przejazdu pociggu w ruchu pasazerskim na tej trasie o ok. 20 min.,

e poprawa stanu technicznego infrastruktury,

e projekt rewitalizacji wplynie na zapewnienie spdjnosci przestrzennej, gospodarczej
i spoltecznej poprzez stworzenie zintegrowanego systemu transportowego w Wwoj.
kujawsko — pomorskim oraz spowoduje wzrost jakos$ci kolejowych przewozow
pasazerskich 1 wzrost potokow podroznych w przedmiotowej relacji,

e poprawa bezpieczenstwa w ruchu kolejowym i1 drogowym, w tym na przejazdach
kolejowych,

e poprawa standardu i komfortu podr6zowania,

e poprawa warunkow ekologicznych (zmniejszenie halasu i zanieczyszczenia Srodowiska)
poprzez przejecie czesci pasazerdw z drog,

e poprawa dostepnosci infrastruktury kolejowej dla 0s6b niepetnosprawnych.

Lp. nr 23

Linia nr 219 Olsztyn - EXk, linia nr 35 Ostroteka — Szczytno,

Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych Olsztyn - Szczytno -
Szymany (odcinek Olsztyn - Szczytno - linia kolejowa nr 219 i odcinek Szymany - Szczytno -
linia kolejowa nr 35) jako kolejowe potgczenie modernizowanego lotniska w Szymanach
z Olsztynem - etap 1”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zwickszenie predkosci pociggow na odec. Olsztyn — Szczytno z V=70 km/h do V=100
km/h 1 uruchomienie linii ze Szczytna do Szyman, na ktdrej pociagi beda mogly osiagaé
predkos¢ V=110 km/h,

e skrocenie czasu przejazdu pociggu w ruchu pasazerskim na trasie Olsztyn — Szczytno
o ok. 10 min.,

e przywrocenie ruchu na linii nr 35 na odcinku Szymany — Szczytno i uzyskanie
kolejowego potgczenia Olsztyna z lotniskiem w Szymanach,
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e uzyskanie czasu przejazdu z Olsztyna do Szyman wynoszacego ok. 45 min (bez
zatrzymania pociggu na przystankach lezacych na trasie przejazdu, za wyjatkiem postoju
technicznego pociagu wynoszacego ok. 5 min na stacji w Szczytnie, wynikajacego ze
zmiany kierunku jazdy pociagu). Dla pociggow zatrzymujacych si¢ na wszystkich
przystankach czas ten wydtuzy si¢ do ok. 49 min.,

e podniesienie standardu (nowe perony, urzadzenia informacji podroznych), komfortu
(zmodernizowana nawierzchnia) i bezpieczenstwa na linii (sygnalizacja na przejazdach),

e przebudowa peronéw na stacjach i przystankach pod katem poprawy dostepnosci dla osob
niepetnosprawnych,

e atrakcyjniejsza oferta przewozowa (krétszy czas jazdy, wigksza punktualno$¢ pociggow),

e poprawa warunkow ekologicznych regionu — przejecie przez kolej czesci ruchu
samochodowego,

e poprawa stanu technicznego infrastruktury przyczyni si¢ do usprawnienia potaczen
wewnatrz wojewddztwa i poprawi jego dostgpno$¢ komunikacyjna,

e realizacja przedmiotowej inwestycji istotnie przyspieszy integracje przestrzenna
i gospodarcza woj. warminsko — mazurskiego, umozliwi wyzszg dostepnos¢ rynku pracy
1 edukacji dla mieszkancoOw miejscowos$ci potozonych w sgsiedztwie modernizowanych
linii kolejowych, pozwoli na zréwnowazony rozwdj obszaré6w miejskich i wiejskich,
umozliwi wyprowadzenie ucigzliwego przemystu i1 ustlug na obszary podmiejskie oraz
przyspieszy wzrost atrakcyjnych lokalizacji dla nowych inwestycji, w tym z sektora
turystyki wakacyjnej i weekendowe;j.

Lp.nr24

Linia nr 274 Wroctaw — Zgorzelec,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja linii kolejowej nr 274 Wroctaw — Zgorzelec na odcinku
Wroclaw — Jelenia Gora”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapewnienie cigglosci ruchu na linii regionalnej stanowigcej bardzo duze znaczenie
lokalne,

e poprawa jakoci polaczen pomiedzy osrodkami miejskimi w regionie Dolnego Slaska, dla
zaspokojenia potrzeb 1 oczekiwan pasazerow i przewoznikow towarowych,

e likwidacja ograniczen predkosci,

e zwickszenie naciskow na o$ do 221 kN oraz podniesienie predkosci jazdy pociagow
z V=30~+100 km/h do V= 60-120 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa podréznych.

Lp.nr 25

Linia nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki,

Nazwa zadania: ,,Budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Ursus Niedzwiadek
wraz z infrastrukturg towarzyszaca na linii nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk
Mazowiecki w rejonie osiedla mieszkaniowego NiedZzwiadek w dzielnicy Ursus”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zwigkszenie konkurencyjnos$ci kolei w stosunku do transportu drogowego,

e zwigkszenie dostepnosci kolei dla lokalnej populacji,

e zmniejszenie ekspresji transportu poprzez przeniesienie potokéw pasazerdw gatezi
transportu drogowego mniej korzystnego dla $rodowiska naturalnego na transport
kolejowy,
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e skrocenie lacznego czasu podrozy dla niektdrych podroznych dotychczas korzystajacych
z innych srodkéw transportu niz kolej,

e przejecie przez kolej czes$ci dotychczasowych pasazerow innych §rodkéw transportu,

e wygenerowanie nowych potokdéw pasazerow.

Lp. nr 26
Linia nr 16 L6dz Widzew — Kutno,
Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 16 na odcinku £.0dZz Widzew — Zgierz”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e przywrocenie ruchu pasazerskiego na linii kolejowej,

e przywrocenie predkosci rozktadowej V=100 km/h dla pociagdéw pasazerskich,

e stymulacja lepszych warunkow dla rozwoju gospodarczego regionu poprzez poprawe
mobilno$ci mieszkancow aglomeracji,

e podwyzszenie standardow technicznych linii,

e poprawa atrakcyjnosci transportu kolejowego 1 zwigkszenie jego konkurencyjnosci
w stosunku do innych gat¢zi transportu,

e skrdcenie czasu przejazdu o 10 min.,

e poprawa bezpieczenstwa i komfortu jazdy.

Lp. nr 27

Linia nr 402 Koszalin — Goleniow,

Nazwa zadania: ,,Utozenie linii $§wiattowodowej oraz modernizacja przejazdow kolejowych
na linii kolejowej nr 402 Koszalin — Goleniéw na odcinku Kotobrzeg — Goleniow”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapewnienie bezprzerwowej lacznosci wraz ze wszystkimi zalezno$ciami urzadzen
sterowania ruchem kolejowym od Kotobrzegu do Goleniowa, co pozwoli na zapewnienie
wysokiego poziomu niezawodnosci 1 bezpieczenstwa prowadzenia ruchu pociagow.

Lp. nr 28

Linia nr 201 Nowa Wie$§ Wielka — Gdynia Port, nr 229 Pruszcz Gdanski — Leba, nr 214
Somonino — Kartuzy,

Nazwa zadania: ,Modernizacja urzadzen sterowania ruchem Kkolejowym i urzadzen
teletechnicznych na odcinku Ko$cierzyna - Gdynia linii nr 201 wraz z opracowaniem Studium
Wykonalnosci, obejmujagcym réwniez dokonczenie modernizacji linii 201 oraz wiaczenie do
systemu kolei regionalnej linii nr 229 1 214”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e kontynuacja zadania pn.: Rewitalizacja 1 modernizacja tzw. "KoS$cierskiego korytarza
kolejowego" - odcinka Koscierzyna - Gdynia linii kolejowej nr 201,

e zwigkszenie przepustowosci linii kolejowej, a tym samym zwigkszenie oferty
przewozowej (mozliwo$¢ uruchomienia wigkszej liczby pociagow),

e zwickszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wobec innych rodzajow transportu;

e usprawnienie polgczen wewnatrz wojewodztwa,

e ulatwienie dojazdow do miejsc pracy, szkot i placowek kulturalnych, co pozwoli
na wyréwnanie szans dla mieszkancoéw poszczegdlnych regionow,

e korzysci srodowiskowe zwigzane z przejeciem czesSci ruchu przez transport kolejowy
z galezi transportu mniej przyjaznych dla srodowiska.
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Projekt $cisle zwigzany z projektem POIiS pn. ,Pomorska Kolej Metropolitarna - Etap | -
rewitalizacja ,,Kolei Kokoszkowskiej” realizowanym przez Spotke Pomorska Kolej
Metropolitarna S.A. w Gdansku.

Lp. nr29

Linia nr 201 Nowa Wie$§ Wielka — Gdynia Port, nr 229 Pruszcz Gdanski — Leba, nr 214
Somonino — Kartuzy,

Nazwa zadania: ,,Dokumentacja przygotowawcza dla Elektryfikacji linii kolejowych nr 201
na odc. Ko$cierzyna - Gdynia, linii PKM na odc. Gdansk Wrzeszcz - Rgbiechowo, linii nr 229
na odc. Glincz - Kartuzy i nr 214 Somonino — Kartuzy”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e opracowanie Studium Wykonalno$ci, dokumentacji przedprojektowej oraz uzyskanie
niezb¢dnych decyzji.

Po zakonczeniu realizacji zadania dotyczacego opracowania dokumentacji przedprojektowej

mozliwe bedzie okreslenie zakresu rzeczowego zadania planowanego do realizacji

w ramach nastgpnej perspektywy finansowej UE 2014 - 2020 oraz planowanych do uzyskania

efektow jego realizacji.

Lp. nr30

Linia nr 219 Olsztyn — Eik, nr 35 Ostrot¢ka — Szczytno,

Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych Olsztyn - Szczytno -
Szymany (odcinek Olsztyn - Szczytno - linia kolejowa nr 219 i odcinek Szymany - Szczytno -
linia kolejowa nr 35) jako kolejowe polaczenie modernizowanego lotniska w Szymanach z
Olsztynem - etap 11”7

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

¢ uzyskanie kolejowego potaczenia lotniska w Szymanach z Olsztynem,

e uzyskanie czasu przejazdu z Olsztyna do Portu Lotniczego Mazury w Szymanach
wynoszacego ok. 45 min.,

e poprawa warunkow ekologicznych regionu — przejecie przez kolej czgsci ruchu
samochodowego,

e realizacja przedmiotowej inwestycji istotnie przyspieszy integracj¢ przestrzenng
i gospodarczg woj. warminsko — mazurskiego,

e budowa Lokalnego Centrum Sterowania w Szczytnie w celu usprawnienia kierowania
ruchem pociggdéw w relacji Olsztyn — Szczytno — p.o. Lotnisko Mazury.

Lp. nr31

Linia nr 106 Rzeszow — Jasto,

Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja odcinka Przybowka - Jasto oraz przebudowa mostu w km
19,837 linii kolejowej nr 106 Rzeszoéw - Jasto w ramach RPOWP na lata 2007-2013”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e poprawa bezpieczenstwa ruchu pociggéw, odwotanie istniejgcych ograniczen predkosci
skrocenie czasu jazdy pociggdéw o ok. 8 min.,

e uzyskanie pierwotnych parametrow technicznych wynikajacych z istniejacego uktadu
geometrycznego linii oraz przebudowy niektorych elementéw infrastruktury, ktora
pozwoli na zwigkszenie predkosci pociggdw z V=30+50 km/h do V=80+100 km/h w
ruchu pasazerskim na wybranych odcinkach linii o tagcznej dtugosci ok. 16,920 km,

e budowa perondow jednokrawedziowych na przystankach osobowych, dojs¢ do peronow
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dla obstugi oséb niepetnosprawnych,

e ulatwienie dojazdéw do miejsc pracy, szkét 1 placowek kulturalnych, co pozwoli
na wyréwnanie szans dla mieszkancow poszczegdlnych regiondw,

e korzysci srodowiskowe zwigzane z przejeciem czesci ruchu przez transport kolejowy.

Lp. nr 32

Linia nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtowna,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego majacej duze znaczenie w obstludze polaczen matych
miejscowosci z aglomeracja poznanska na odcinku Poznan Wschod — Gotancz — Etap [ A”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e ujednolicenie standardu obstugi podroznych na catym odcinku linii 356 od stacji Poznan
Wschod do stacji Wagrowiec,

e ulatwienie dojazdow do miejsc pracy, szkol i placowek kulturalnych, umozliwiajace
wyrownanie szans dla mieszkancow poszczegdlnych regionéw, zwigkszenie potokoéw
pasazerskich,

o zwickszenie bezpieczenstwa w ruchu kolejowym i drogowym poprzez podniesienie
kategorii na wybranych przejazdach drogowych (do kat. ”B”) wraz z wlaczeniem ich
do istniejacego systemu urzadzen srk.

Lp. nr 33

Linia nr 357 Sulechéw — Lubon,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja linii kolejowej nr 357 Sulechow — Lubon na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego majacej duze znaczenie w obstudze potaczen matych
miejscowosci z aglomeracja poznanska na odcinku Wolsztyn — Lubon — Etap 11

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

zwigkszenie predkosci pociagdw pasazerskich z V=80 km/h do V=100 km/h,

zwigkszenie przepustowosci linii kolejowe;,

poprawa dostepnosci dla 0sob niepetnosprawnych,

zwigkszenie komfortu podrézy,

poprawa bezpieczenstwa, zmniejszenie liczby wypadkéw (systemy sygnalizacji

przejazdowych, likwidacja przejazdéw kolejowych),

e zmniejszenie negatywnego wptywu na $srodowisko poprzez przejecie ruchu pasazerskiego
przez transport kolejowy z galezi transportu mniej przyjaznych dla srodowiska (przede
wszystkim transportu drogowego),

e poprawa dostepnosci regiondOw peryferyjnych aglomeracji poznanskie;j.

Lp.nr 34

Linia nr 61 Kielce — Fosowskie, nr 572 Wloszczowa Polnoc — Zelistawice,

Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 61 i 572 na odcinku Wtoszczowa Pohoc -
Czestochowa Stradom”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e skrdcenie czasu jazdy o ok. 33 min. poprzez likwidacj¢ ograniczen stalych i czasowych
wprowadzonych z powodu pogarszajacego si¢ stanu technicznego infrastruktury
kolejowej,

e przywrocenie przepustowosci linii kolejowych poprzez likwidacje ograniczen,
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e poprawa jakosci przewozow i wzrost efektywnosci wykorzystania linii kolejowej poprzez
umozliwienie wprowadzenia wyzszej predkosci V=120 km/h, skrocenie czasu jazdy
I zwigkszenie przepustowosci linii,

e poprawa stanu technicznego nawierzchni kolejowej,

e zmniejszenie kosztow biezgcego utrzymania infrastruktury,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

e podwyzszenie standardow technicznych linii.

Lp. nr35

Linia nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka,

Nazwa zadania: ,,Budowa tunelu drogowego pod torami kolejowymi w ciggu ulic Wojska
Polskiego — Orla w Zabkach”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e likwidacja przejazdu kolejowo — drogowego wraz z ciggiem komunikacyjnym dla
pieszych kategorii A w km 6,606 w ciggu ulic Batorego — Pitsudskiego w Zabkach,

e likwidacja przejscia dla pieszych kategorii ,,E” w km 6,857 w Zabkach,

e poprawa bezpieczenstwa w transporcie kolejowym i drogowym poprzez budowe
bezkolizyjnego skrzyzowania,

e budowa tunelu drogowego w ciagu ulic Wojska Polskiego — Orla w Zabkach pod torami
kolejowymi linii nr 21 wraz z dojsciem do peronu p.o. Zabki i infrastrukturg do obshugi
0s0b z ograniczong mozliwos$cig poruszania sig,

e zadanie realizowane przez Urzad Miasta Zabki ze $rodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego, srodkéw wilasnych Miasta Zabki oraz wspoétfinansowane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Lp. nr 36

Linia nr 311 Jelenia Gora - Szklarska Porgba Gorna,

Nazwa zadania: ,,Modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 311 Jelenia Gora - Szklarska
Porgba Gorna - modernizacja perondow na stacjach kolejowych Jelenia Goéra Zachodnia i
Piechowice w ramach projektu Jeleniogorska Kolej Aglomeracyjna - etap I”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapewnienie cigglosci ruchu na linii regionalnej stanowigcej bardzo duze znaczenie
lokalne,

e poprawa stanu infrastruktury niezbednej do obstugi podréznych na stacjach,

e dostosowanie infrastruktury kolejowej do obstugi podréznych pod katem stworzenia
mozliwo$ci uruchomienia, przez organizatora przewozow, regularnego transportu
podmiejskiego,

e projekt jest zgodny ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego majaca na celu
m 1in. uatrakcyjnienie miejscowosci turystycznych poprzez stworzenie dodatkowe;j
mozliwos$ci dojazdu do nich.

Lp. nr 37

Linia nr 203 Tczew — Kostrzyn,

Nazwa zadania: ,,WWymiana szyn OC linia 203 Tczew - Kostrzyn na odcinku Nowiny Wielkie
- Kostrzyn tor nr 2”
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Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e skrocenie czasu jazdy pociggow pasazerskich o 7 min.,

poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

uzyskanie wyzszych parametrow technicznych modernizowanego odcinka linii,
podniesienie jakos$ci pasazerskich i towarowych przewozow kolejowych,
podniesienie konkurencyjnosci transportu kolejowego,

zwigkszenie czgstotliwosci kursowania pociggdw pasazerskich,

podniesienia komfortu podrézowania,

likwidacja ograniczen predkosci pociggow.

W wyzej wymienionych pozycjach wystepuje rozbieznos¢ z obowigzujacym Wieloletnim
Programem Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku 2015, tj:

e zadania ujete pod Ip. 1, 4, 6, 26 — 37 nie sg obecnie ujete w WPIK,

e w zadaniach ujetych pod Ip. 3, 5, 11, 12, 22, 23 1 25 nastgpita zmiana nazwy zadania,

e w zadaniach ujetych pod lp. 2, 5, 7, 8, 10-12, 15, 16, 18-21, 23 i 24 nastgpita zmiana
okresu realizacji zadania,

e w zadaniach ujetych pod Ip. 2, 3, 5, 7, 8, 10-12, 15, 16, 18-21, 23 i 24 nastgpita zmiana
wartosci kosztorysowej zadania.

[ ]

Powyzsze zmiany zostaly wprowadzone do projektu aktualizacji Wieloletniego Programu

Inwestycji Kolejowych, nad ktorym prowadzone sa obecnie prace w resorcie transportu.

Zadania dofinansowane w 2013 roku z Funduszu Kolejowego realizowane przez PKP
SKM w Tréjmiescie Sp. z o.0.

Zadanie kontynuowane w 2013 roku; w kwocie 12 000 000,00 zt uwzglgdniono kwotg
5000 000,00 zt tytulem niezrealizowania zakresu rzeczowego W 2012 roku oraz kwotg
2000 000,00 zt w zwigzku z nieprzyjeciem przez Rade Ministrow nowelizacji uchwaty
nr 236/2011.

Lp.nr 38
Linia nr 250 Gdansk Gléwny — Rumia

Nazwa zadania: ,,Rozwoj szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie POIIS 7.3-12”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
Spotka PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. przedstawita do realizacji Projekt
pn. ,,Rozw@j szybkiej kolei miejskiej w Trojymiescie”, jako wielozadaniowe, infrastrukturalno
— taborowe przedsiewziecie, wspotfinansowane ze $rodkow Funduszu Spdjnosci w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013 (Nr Projektu na liscie
indykatywnej POIS.7.3-12). Projekt dotyczy modernizacji infrastruktury kolejowej linii nr
250 zarzadzanej przez Spotke PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0. 0. oraz modernizacji parku
taborowego bedacego majatkiem Spotki.
W ramach realizowanego Projektu na tejze linii kolejowej w czeSci infrastrukturalnej
(polegajacej na modernizacji infrastruktury liniowej na odcinku 30,282 km oraz budowie
wydtuzenia linii kolejowej dwutorowej o ok. 1,550 km) ujete zostaty nastepujace zadania:

e _Budowa systemu sterowania ruchem”, ,Linia Swiattowodowa” oraz ,,EOR i

sterowanie oSwietleniem”;
e Modernizacja peronow’’;
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e _Budowa Gdanska Srodmiescie”.

Natomiast w czesci taborowej, Projekt dotyczy modernizacji posiadanego przez Spotke
parku taborowego - 22 Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych serii: EN-57 (21 szt.), EN-71 (1
szt.).

Zgloszenie do wspotinansowania, ze srodkow Funduszu Kolejowego, zadan realizowanych
W ramach powyzszego Projektu dotyczy wyltacznie inwestycji dla czgsci infrastrukturalnej
przedsiewzigcia, planowanej do realizacji w roku 2013. W ramach planowanej do realizacji
czegsci infrastrukturalnej Projektu, ze s$rodkow Funduszu Kolejowego w roku 2013
wspotfinansowane beda nastepujace zadania w ramach zadania ,,Rozwdj szybkiej Kolei
Miejskiej w Trojmiescie POLLS 7.3-12”;

* ,Modernizacja przystanku osobowego SKM Gdansk Zabianka AWFiS”.
Modernizacja peronu zostala przewidziana w zadaniu nr 2 w Projekcie pn.: ,,Rozwdj szybkiej
kolei miejskiej w Trojmiescie”, realizowanym w ramach POIiS na lata 2007-2013. Przystanek
zostat zakwalifikowany do przebudowy ze wzgledu na zty stan nawierzchni peronowej, stan
techniczny wiaty peronowej, a takze brak przystosowania wejs¢ na peron dla obslugi osob
o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢. Spotka posiada obecnie kompletng dokumentacje
projektowa oraz decyzje o pozwoleniu na budowe na modernizacje przystanku osobowego
SKM Gdansk Zabianka AWFiS. Realizacja inwestycji zgodnie z opracowanym
harmonogramem projektu ,,Rozwoj szybkiej kolei miejskiej w Trojmiescie” jest zaplanowana
na lata 2012-2013.

W ramach zadania planuje sie wykonac m.in.:

modernizacj¢ uktadu torowego wraz z modernizacja nawierzchni kolejowe;,

modernizacj¢ peronu (elementy konstrukcji, wymiana nawierzchni),

budowe nowej wiaty wraz z o§wietleniem,

przebudowe schodow z przejscia podziemnego na perony,

budowg instalacji teletechnicznych,

przebudowe instalacji elektrycznych,

przebudowg instalacji sanitarnych (wodno-Kanalizacyjnych wraz z przepompownig

sciekow oraz kanalizacjg deszczowa), podiaczenie do miejskich sieci,

e modernizacj¢ przejScia podziemnego oraz przebudowg wejs¢ do przejscia
podziemnego od strony ul. Subistawa i ul. Bitwy Oliwskiej wraz z zadaszeniem,

e Zastosowanie rozwigzan komunikacyjnych, umozliwiajacych osobom
niepetnosprawnym dostgp na peron (budowa dwoch dzwigdw osobowych z poziomu
terenu do poziomu przej$cia podziemnego oraz dzwigu osobowego z przejscia
podziemnego na peron),

e wyposazenie peronu w urzadzenia: elektronicznej informacji audiowizualnej dla
podroznych, monitoring podtaczony do centrum monitoringu SOK-SKM w nastawni
GG-SKM na stacji Gdynia Gtowna,

e montaz matej architektury (fawek, tablic informacyjnych, kolumn Info/SOS, koszy na
Smieci).

* ,Modernizacja peronu SKM na stacji Gdansk Wrzeszcz” — dokumentacja
projektowa i realizacja zadania
Modernizacja peronu zostata przewidziana w zadaniu nr 2 w Projekcie ,,Rozw0j szybkiej
kolei miejskiej w Trojmiescie” wspotfinansowanym ze $rodkéw Funduszu Spodjnosci w
ramach POIiS na lata 2007-2013. Peron na stacji Gdansk Wrzeszcz zostat zakwalifikowany
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do przebudowy m.in. ze wzgledu na zly stan nawierzchni peronowej, infrastruktury torowe;j

oraz brak przystosowania wejS¢ na peron do obstugi os6b o ograniczonej mozliwosci

poruszania si¢. Spotka posiada obecnie kompletng dokumentacje projektowa oraz decyzje o

pozwoleniu na budowe na modernizacj¢ peronu SKM na Stacji Gdansk Wrzeszcz. Realizacja

inwestycji zgodnie z opracowanym harmonogramem projektu ,,Rozwdj szybkiej kolei

miejskiej w Trojmiescie” jest zaplanowana na lata 2012-2013.

W ramach zadania planuje sie¢ wykona¢ m.in.:
e wymian¢ krawedzi peronu: wbudowanie Scianek peronowych typu L, ulozenie ptyt
peronowych,
e wymian¢ nawierzchni peronowej, przystosowanie jej dla oséb niedowidzacych i
niewidzacych,

demontaz istniejgcej wiaty wraz z rozebraniem fundamentow,

wykonanie nowych fundamentow wiaty,

dostawg i montaz nowej wiaty wraz z pokryciem,

przebudowe $cian, stropéw tuneli w km 4 +078 oraz 4 +178,

przebudowe schodow wejsciowych na peron,

wykonanie szybéw windy wraz z dostawa, montazem i1 uruchomieniem wind dla

niepelnosprawnych — 2 szt. faczacych przejscia z peronem,

wykonanie odwodnienia szybu windy i dachu wiaty,

wykonanie nowego przytacza wody i kanalizacji deszczowej,

montaz balustrad na poziomie peronu i pochwytow schodowych,

wykonanie oktadzin $cian tuneli komunikacyjnych,

wyposazenie peronu w urzadzenia elektronicznej informacji audiowizualnej dla

podréznych, tablice LCD, zegary, kasowniki biletowe, stupki alarmowo informacyjne,

tablice i gabloty informacyjne, monitoring,

e dostawe i montaz tablic informacyjnych z nazwg stacji, piktogramow i innych znakow
graficznych informacji pasazerskiej, tablic informacyjnych dla niewidomych, w tym
informacji na porg¢czach schodow,

e przygotowanie instalacji elektrycznej 1 teletechnicznej pod montaz automatow

biletowych,

wykonanie nowych tras kablowych dla teletechniki i energetyki,

wykonanie instalacji elektrycznej w tym dostawa 1 montaz opraw oswietleniowych,

montaz szafy kablowej teletechnicznej SKM,

modernizacje¢ uktadu torowego,

korekte sieci trakcyjne;,

montaz matej architektury (tawek, tablic informacyjnych, kolumn Info/SOS, koszy na

$mieci).

* ,,Budowa Dyspozytorskiego Centrum Sterowania Ruchem (DCS) — Etap VII -
stacja Gdynia Chylonia”
Przebudowa systemu sterowania ruchem kolejowym na stacji Gdynia Chylonia zostala
przewidziana w zadaniu nr 1 w Projekcie pn.: ,,Rozwoj szybkiej kolei miejskiej w
Trojmiescie”, realizowanym w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
na lata 2007-2013.
Realizacja powyzszej inwestycji pozwoli na zastgpienie przestarzatych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, nowoczesnymi, umozliwiajgcymi sterowanie 1 kierowanie ruchem
pociagdéw, ogrzewaniem rozjazdow, o§wietleniem perondw i informacjg audio — wizualng dla
podréznych na linii kolejowej nr 250 Gdansk Gtowny — Rumia przez dyzurnego —
dyspozytora SKM z nastawni ,,GG-SKM” (Dyspozytorskie Centrum Sterowania Ruchem —
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DCSR) wybudowanej w ramach Etapu | zadania. Realizacja inwestycji znaczaco przyczyni
si¢ do podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, ograniczenia biezacych
kosztow prowadzenia ruchu pociggéw oraz eksploatacji i utrzymania infrastruktury.
Powyzsze zadanie jest ostatnim etapem realizowanego obecnie projektu ,,Rozwoéj szybkiej
kolei miejskiej w Trdjmiescie”. — zadanie 1, przebudowa stacyjnych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.
Polega¢ ono bedzie na zabudowaniu komputerowego, zintegrowanego, systemu zdalnego
sterowania 1 kierowania ruchem pociggdéw na calej stacji 1 przylegtych szlakach linii nr 250
pozwalajac osiagnac nastepujace rezultaty:
e uzyskanie nowoczesnej, niezawodnej i dyspozycyjnej infrastruktury sterowania i
kierowania ruchem kolejowym o niskich kosztach eksploataciji,
e mozliwos¢ dalszego, tatwego rozszerzenia funkcjonalnego, modernizacji lub
rozbudowy infrastruktury,
e zdalne sterowanie za pomoca jednego systemu (WT UZ ZSiKD) ogrzewaniem
rozjazdow, oswietleniem perondéw i informacja audio — wizualng dla podroéznych,
Realizacja przedsiewziecia zakonczy dlugoletni proces inwestycyjny majacy na celu przejgcie
sterowania ruchem pociggdéw na linii kolejowej nr 250 z Gdansk Gléwnego do Rumi Janowo,
wraz z mozliwoscig sterowania ruchem kolejowym na stacji Gdynia Cisowa Postojowa.

* ,Przedluzenie linii nr 250 i budowa przystanku osobowego SKM Gdansk
Srédmiescie wraz z torami odstawczymi” — dokumentacja projektowa oraz
realizacja zadania
Realizacja przewidziana zostala w zadaniu nr 3 w Projekcie pn.: ,,Rozwdj szybkiej kolei
miejskiej w Trojmiescie”, realizowanym w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2007-2013.
Inwestycja zaklada wykonanie dokumentacji projektowej oraz realizacje zadania pn.:
,.Przedtuzenie linii nr 250 i budowa przystanku osobowego SKM Gdansk Srédmiescie wraz z
torami odstawczymi”, polegajacego na:

e przebudowie i kompleksowej modernizacji peronu nr 3 na stacji Gdansk Gtowny,

e przebudowie toru stacyjnego nr 5 na stacji Gdansk Gtowny (przedtuzony jako tor nr
501) oraz nr 3 (przedtuzony jako tor nr 502), wraz z elementami sieci trakcyjnej i
infrastruktury towarzyszacej od stacji Gdansk Glowny do przystanku osobowego
Gdansk Srédmiescie,

e przebudowie ukladu torowego na stacji Gdansk Glowny od strony potudniowej wraz
z elementami sieci trakcyjnej 1 infrastruktury towarzyszacej,

e przebudowie i modernizacji obiektow inzynierskich w czes$ci znajdujacej si¢ pod
nowymi torami nr 501 i nr 502,

e przedluzeniu toréw stacyjnych nr 5 (nowy 501) i nr 3 (nowy 502) od stacji Gdansk
Glowny do przystanku osobowego Gdansk Srodmiescie — utozeniu na odcinku ok.
1,55 km nawierzchni kolejowej wraz z elementami sieci trakcyjnej i infrastruktury
towarzyszacej,

e budowie nowego przystanku SKM Gdansk Sroédmiescie w rejonie wiaduktu
drogowego w ciaggu Al. Armii Krajowej: wykonanie konstrukcji, budowa schodoéw
taczacych perony z wezlem integracyjnym znajdujacym si¢ na wiadukcie w ciggu al.
Armii Krajowej, wykonanie ukladu komunikacyjnego — w ramach realizacji
Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,,Dostep dla o0sdb z ograniczong
mozliwoS$cig poruszania si¢”, budowa wiaty na peronie, montaz systemu monitoringu i
podiaczenie go do centrum monitoringu SOK SKM, montaz nowoczesnych urzadzen
informacyjno — rozgloszeniowych oraz elementow malej architektury,
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e budowie torow zwrotnych w rejonie przystanku osobowego SKM Gdansk
Srodmiescie, ktore umozliwia postoj i obstuge techniczna wykorzystywanego obecnie
taboru oraz zmiang czola pociagu,

e budowie na calej dlugosci inwestycji systemu sterowania ruchem kolejowym
zintegrowanego z Dyspozytorskim Centrum Sterowania ruchem Kolejowym w Gdyni
Gltowne;.

Czesé B

Program Funduszu Kolejowego w cze¢$ci B - Limit §rodkéw Funduszu Kolejowego do
wydatkowania na zadania w zakresie remontéw 1 utrzymania w 2013 r. opiewa na kwotg
257 947 170,00 zt, na ktérg sktadaja si¢ nastepujace pozycje:

e Lp.1-41i6 -12 — zadania zrealizowane w 2012 roku, ktore byly zgloszone do
nowelizacji Programu na 2012 r., wynikajace ze zwigkszenia limitu srodkow oraz z
oszczedno$ci na taczng kwote 51 191 350,00 zt.; w zwigzku z nieprzyjeciem przez
Rade¢ Ministréow nowelizacji uchwaty nr 236/2011 przesunigte do sfinansowania w
2013 roku;

e Lp. 5i 6 —zadania na kwote 69 606 600,00 zt realizowane w 2012 roku, ktore byty
zgloszone do nowelizacji Programu na 2012 r., wynikajace ze zwigkszenia limitu
srodkoéw, natomiast w zwigzku z nieprzyjeciem przez Rad¢ Ministréw nowelizacji
uchwaty nr 236/2011 zostaly przesuniete do sfinansowania w 2013 roku, w tym:

— kwota 66 309 250,00 zt to zobowigzania wynikajagce z nieprzyjecia przez Rade
Ministrow nowelizacji uchwaty nr 236/2011 i przesunig¢te do sfinansowania w 2013
roku,

— kwota 3 297 350,00 zt to niezrealizowany zakres rzeczowy zadan w 2012 roku, ktory
zostaje przesunigty na rok 2013

e Lp. 13 — 18 — zadania na kwote 12 609 510,00 zt zrealizowane w 2012 roku; z uwagi
na zwiekszony zakres rzeczowy nie moga by¢ rozliczone w catosci ze $rodkow
Funduszu Kolejowego w roku 2012; przesunigte do sfinansowania w 2013 roku;

Srodki przeznaczone w 2013 roku na sfinansowanie prac z roku 2012 dla zadan

Lp. 1 — 18 zostaty przedstawione w Zataczniku do Tabeli nr 2.

e Lp. 19 — 37 — nowe zadania zaplanowane do realizacji w roku 2013 na kwotg
131 019 710,00 zt.

Lp.nrl

Linia nr 131 Chorzéw Batory - Tczew,

Nazwa zadania: ,,Tor nr 2 - naprawa ostateczna peknietych szyn, wymiana pojedynczych szyn
1 podktadoéw, uzupetnienie brakujacych akcesorii (pierScienie, wkrety itp.), oczyszczanie
podsypki, podbicie toru - ro6zne lokalizacje oraz roboty towarzyszace”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podniesienie predkosci rozktadowej z V=60 km/h do V=100 km/h na odcinku Chetmce -
Karczyn - Inowroctaw Rabinek,

e skrdcenie czasu jazdy pociggow o 3,5 min;

Lp.nr2

Linia nr 93 Trzebinia - Zebrzydowice,

Nazwa zadania: ,,Wymiana 8 i likwidacja 4 rozjazdow w stacji Chybie; naprawa gltéwna
przejazdu w km 60,447; naprawa przepustu w km 61,472 oraz roboty towarzyszace”
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Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e przywrécenie predkosci rozktadowej z V=40 km/h do V=120 km/h,

e skrocenie czasu przejazdu pociagu o ok. 5,5 min,

e zapobiezenie wprowadzeniu nowych ograniczen na remontowanym odcinku;

Lp.nr3

Linia nr 351 Poznan Gléwny — Szczecin Gtowny,

Nazwa zadania: ,,Remont torow nr 1 i 2 od km 2,100 do km 16,600 odcinkami poprzez ciggla
wymian¢ podktadow, mechaniczne oczyszczenie podsypki tluczniowej, podbicie torow,
rozjazdow oraz wykonanie robot towarzyszacych na przejazdach”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e podwyzszenie predkosci rozktadowej z V=70 km/h na V=100/120 km/h,
e skrocenie czasu przejazdu o ok. 3,4 min po torze nr 1 i 3,3 min po torze nr 2;

Lp.nr4

Linia nr 354 Poznan Gtéwny POD — Pita Gléwna,

Nazwa zadania: ,,Remont toru nr 1 od km 8,890 do km 15,300 poprzez wymiang podktadow,
pojedyncza wymiang szyn, mechaniczne oczyszczenie podsypki thuczniowej, podbicie torow,
rozjazdéw oraz wykonanie robot towarzyszacych na przejazdach”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrécenie predkosci rozktadowej z V=30/40 km/h do V=70 km/h,
e skrocenie czasu jazdy pociaggéow o 4,5 min;

Lp.nr5
Linia nr 61 Kielce — Fosowskie,
Nazwa zadania: ,,Rewitalizacja toru nr 1 linii kolejowej nr 61 oraz toru nr 3 w stacji Turow”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e przywrdcenie predkosci rozktadowej z V=50 km/h do V=120 km/h,
e odwotlanie ograniczen z V=20/30 km/h na V=120 km/h,

e skrocenie czasu przejazdu o ok. 20 min.

Lp.nr6

Linia nr 7 Warszawa — Dorohusk,

Nazwa zadania: ,,Naprawa nawierzchni w torze nr 1 i 2 km 56,800 - 172,000, prace na stacji
Laskarzew 1 Ruda Talubska oraz roboty towarzyszace”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie ograniczenia predkosci V=100 km/h w torze nr 1 i 2 w km 73,500 — 74,430 w
stacji Laskarzew,

e utrzymanie predkosci rozktadowych V=120/140 km/h,

e skrocenie czasu jazdy o 2 min,

e zapobiezenie wprowadzeniu ograniczen predkosci.

Lp.nr7
Linia nr 137 Katowice — Legnica,
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Nazwa zadania: ,,Naprawa toru nr 1 i 2 od rozjazdu nr 16 w stacji Taciszéw w km 42,926 -
61,386 poprzez oczyszczenie podsypki, podbicie toru, zabudowe geowlokniny, Sciecie taw
torowiska oraz roboty towarzyszace - rozne lokalizacje”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie 14 ograniczen predkosci V=30-60 km/h na tacznej dtugosci 1,47 kmt, ktore
powoduja wydtuzenie czasu jazdy o 10,5 minuty,

e podniesienie predkosci rozktadowej z V=100 km/h do V=120 km/h.

Lp.nr8

Linia nr 353 Poznan Wschdd — Skandawa,

Nazwa zadania: ,,Remont torow 1 i 2 wraz z wymiang rozjazdow na st. Pierzyska, wymiang
odciggow 1 konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, napeddéw zwrotnicowych oraz robotami
towarzyszacymi w torze nr 1 i 2 w km 0,400 - 43,735 w celu poprawy stanu infrastruktury
oraz przystosowania linii odcinkami do predkosci V=150 km/h”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podwyzszenie predkosci rozktadowych do V=150km/h w torze nr 1 w km 8,800 — 20,700
1 31,200 — 43,735 oraz w torze nr 2 w km 11,950 — 21,100 i 31,300 — 43,735,

e skrocenie czasu jazdy po torze nr 1 o ok. 5 min i po torze nr 2 o ok. 4,5 min.

Lp.nr9

Linia nr 131 Chorzéw Batory — Tczew,

Nazwa zadania: ,,Wykonanie dokumentacji technicznej urzadzen srk oraz przebudowa
urzadzen automatyki w celu podwyzszenia predkosci do V=140/160 km/h wraz z robotami
towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e podwyzszenie predkosci do V=140/160 km/h.

Lp. nr10

Linia nr 131 Chorzéw Batory — Tczew,

Nazwa zadania: ,,Kompleksowa naprawa biezaca toru nr 1 wraz z robotami towarzyszacymi i
podbiciem rozjazdu nr 85 w st. Laskowice Pom. oraz rozjazdu nr 27 w st. Twarda Gora;
roboty energetyczne wraz z dokumentacjg”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e podwyzszenie predkosci do V=150 km/h na szlaku Laskowice — Warlubie oraz do V=140
km/h na szlaku Warlubie i Twarda Gora.

Lp.nrll

Linia nr 538 Pgkowice — Bezelin,

Nazwa zadania: ,,Remont nawierzchni kolejowej w torze nr 1 i 2 w km od 0,000 do 1,389
wraz z naprawg podtorza i odwodnienia, wymiang 2 szt. rozjazdow oraz robotami
towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego,
e poprawa stanu nawierzchni w torze wraz z naprawg podtorza i odwodnienie,
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e zapobiezenie obnizeniu predkosci jazdy pociaggéw i wplynie na dostosowanie jej do
wymogow ochrony srodowiska;

Lp.nr 12

Linia nr 146 Wyczerpy — Chorzew Siemkowice,

Nazwa zadania: ,Naprawa toru nr 1 w km 4,000 - 43,845 poprzez wymian¢ podktadow,
uzupetnienie thucznia, podbicie toru oraz roboty towarzyszace - rézne lokalizacje”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zwigkszenie predkosci pociggdéw pasazerskich z V=40 km/h do V=60 km/h,
e zwicgkszenie przepustowosci linii kolejowe;,

e skrécenie czasu jazdy o 20 minut.

Lp. nr13

Linia nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka,

Nazwa zadania: ,,Remont toréw nr 1 i 2 w km 154,800 — 173,900 oraz toru nr 1 w km
177,800 — 192,900 poprzez wymiane szyn i podktadow wraz z robotami towarzyszacymi -
roézne lokalizacje”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiezenie wprowadzeniu ograniczen predkosci,

e zapobiezenie zmniejszeniu dopuszczalnych naciskéw na os,

e zapewnienie przepustowosci linii przy zwigkszonych przewozach,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp.nr 14

Linia nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakow Gtowny Osobowy,

Nazwa zadania: ,,Wymiana szyn "OC" w torze nr 1 w km 209,055 - 249,110 - rdzne
lokalizacje wraz z robotami towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e likwidacja zagrozenia wynikajacego z szybkiego tempa rozwijania si¢ wad w szynach
»0C”,

e likwidacja zagrozenia wprowadzania ograniczen predkosci,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp.nr15

Linia nr 202 Gdansk Gtowny - Stargard Szczecinski,

Nazwa zadania: ,,Kompleksowa wymiana nawierzchni toru nr 2 w km 30,142 - 31,378 i
31,480 - 32,356 wraz z robotami towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e utrzymanie predkosci rozktadowej V=120 km/h,
e poprawa stanu nawierzchni linii,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 16
Linia nr 274 Wroctaw — Zgorzelec,
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Nazwa zadania: ,,Wymiana nawierzchni toru nr 1 w km 9,823 — 9,965; 10,760 — 10,920 i toru
nr 2 w km 9,925 — 10,230; 10,584 — 10,710 w stacji Smolec oraz toru nr 1 w km 20,317 —
21,303 w stacji Katy Wroctawskie wraz z robotami towarzyszacymi; wymiana rozjazdow nr 2
1 4 w stacji Smolec oraz rozjazdéw nr 5, 19, 20 w stacji Katy Wroctawskie; dokumentacja
techniczna”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie 4 ograniczen predkosci do V=50 km/h i 1 do V=70 km/h,
e wprowadzenie predkosci rozktadowej V=100 km/h,

e zwigkszenie przepustowosci linii,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 17

Linia nr 352 Swarzg¢dz - Poznan Starofeka,

Nazwa zadania: ,,Remont rozjazdow na stacji rozrzgdowej Poznan Franowo poprzez wymiang
czesci rozjazdowych, podrozjazdnic oraz roboty towarzyszace”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e przywrdcenie sprawnosci eksploatacyjnej gorki rozrzadowej,

e utrzymanie w pelnej sprawno$ci pracy na ciggu grupy przyjazdowo — Kierunkowo —
odjazdowej stacji rozrzadowej Poznan Franowo,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp.nr 18

Linia nr 349 Swicta Katarzyna — Wroctaw Kuzniki, nr 756 Wroctaw Stadion — Wroctaw
Popowice,

Nazwa zadania: ,,Remont wiaduktu kolejowego we Wroctawiu nad ul. Krucza/Inzynierskg —
linia nr 349 w km 13,364 oraz linia nr 756 w km 0,584”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podwyzszenie dopuszczalnych naciskéw do 221 kN/os,
e podwyzszenie predkosci do V=60 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr19

Linia nr 94 Krakéw Plaszow — Oswigcim,

Nazwa zadania: ,, Wymiana nawierzchni toru nr 2 w km 20,024 - 26,900 oraz toru nr 1 w km
19,980 - 26,900 wraz z robotami towarzyszacymi; naprawa przepustow w km 20,429, 23,507
125,177

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozktadowej V=80 km/h,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr20

Linia nr 18 Kutno — Pita,

Nazwa zadania: ,,Wybudowa szyn "OC" w torze nr 2 w km 54,376 - 55,480; 55,603 - 59,544 i
zabudowa szyn surowych oraz roboty towarzyszace”
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Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie ograniczen predkosci V=80 km/h i V=90km/h;
e przywrdcenie predkosci rozktadowej V=120 km/h;

e skrocenie czasu przejazdu o 1 min.;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp.nr21

Linia nr 94 Krakoéw Plaszow — O$wiecim,

Nazwa zadania: ,Naprawa obicktu inzynieryjnego w km 62,184 - wymiana konstrukcji
no$nych wraz z adaptacja i wzmocnieniem podpdr oraz roboty towarzyszace”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie ograniczenia predkosci V=30 km/h;

e przywrécenie predkosci konstruktywnej V=80 km/h;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 22

Linia nr 94 Krakow Plaszow — O$wiecim,

Nazwa zadania: ,,Wymiana nawierzchni w torze nr 1 1 2 w km 29,800 - 36,413, wietrzenie
rozjazdéow, wymiana czeSci rozjazdowych 1 podrozjazdnic na st. Brzeznica, naprawa
przepustu w km 33,134 oraz roboty towarzyszace”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci konstruktywnej V=60+80 km/h;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 23

Linia nr 26 Lukéw — Radom,

Nazwa zadania: ,,Wymiana szyn w torze nr 1 km 65,700 - 95,000 wraz z podbiciem toru i
robotami towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiezenie wprowadzania ograniczen predkosci;
e obnizenie kosztow eksploatacyjnych;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp.nr24

Linia nr 137 Katowice — Legnica,

Nazwa zadania: ,,Wymiana nawierzchni w torze nr 1 w km 64,838 — 69,600 wraz z wymiang
rozjazdow nr 24 1 ST 2 na st. Kedzierzyn Kozle Port oraz rozjazdéw nr 27, 28 i 29 na st.
Kedzierzyn Kozle Zachdod, wstawek migdzy rozjazdami, remont obiektu inzynieryjnego w km
68,906 oraz roboty towarzyszace”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie miejscowych ograniczen predkosci z V=20 km/h do V=100 km/h;

e skrocenie linii jednotorowej na odcinku Kedzierzyn Kozle Zachod — Twardawa z 10,700
km do 0,500 km;

e udroznienie zamknigtego od 1997 r. toru nr 1 odcinka Kedzierzyn Kozle Zachod —
Twardawa;
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e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr25
Linia nr 281 Ole$nica — Chojnice,
Nazwa zadania: ,,Naprawa wiaduktu sklepionego ceglanego w km 67,777”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie ograniczenia predkosci V=40 km/h;
e zwigkszenie predkosci do V=100 km/h;

e skrdcenie czasu przejazdu o ok. 1,2 min.;

e poprawa przepustowosci linii;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 26

Linia nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny,

Nazwa zadania: ,,Remont toru nr 1 i 2 w km 18,070 - 42,087 poprzez wymiang podktadow,
oczyszczenie, uzupelnienie i wymiana  podsypki, ulozenie geowltokniny, S$cigcie taw
torowiska, wykonanie zgrzein, podbicie torow, odtworzenie rowdéw bocznych oraz roboty
towarzyszace - rézne lokalizacje”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podniesienie predkosci rozktadowej do V=120 km/h;
e skrocenie czasu jazdy pociggéw o ok. 10 min.;

e zapobiezenie wprowadzenia ograniczenia predkosci;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 27
Linia nr 355 Ostrow Wlkp. - Grabowno Wielkie,
Nazwa zadania: ,,Naprawa mostu stalowego w km 11,490”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiezenie wprowadzenia ograniczenia predkosci;

e poprawa parametrow techniczno-eksploatacyjnych linii;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 28
Linia nr 355 Ostrow Wlkp. - Grabowno Wielkie,
Nazwa zadania: ,,Naprawa mostu stalowego w km 15,063

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiezenie wprowadzenia ograniczenia predkosci;

e poprawa parametrow techniczno-eksploatacyjnych linii;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 29

Linia nr 99 Chabowka — Zakopane,

Nazwa zadania: ,,Remont toru nr 1 w km -0,334 - 22,500 poprzez wymian¢ podktadow,
napraw¢ przejazdow, podbicie toru z oczyszczeniem podsypki tluczniowej, Scigcie taw
torowiska, odtworzenie rowOw oraz roboty towarzyszace - rozne lokalizacje”
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Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiezenie wprowadzenia ograniczenia predkosci;

e poprawa parametrow techniczno-eksploatacyjnych linii;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr30

Linia nr 132 Bytom - Wroctaw Gtowny,

Nazwa zadania: ,,Remont toru nr 1 i 2 w km 95,195 - 97,290 poprzez wymiang podktadow,
wymiane rozjazdu, naprawe gtéwng przejazdu, naprawe podtorza oraz roboty towarzyszace -
roézne lokalizacje”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie ograniczen predkosci V=10+50 km/h;

e utrzymanie istniejgcej predkosci rozktadowej V=70+80 km/h;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr31

Linia nr 453 Terespol - Granica Panstwa,

Nazwa zadania: ,,Wymiana nawierzchni w torze 3n wraz z wymiang skrzyzowania toroOw
1s/3n, splotu toréw i nawierzchni drogowej w przejezdzie w km 210,600

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podniesienie predkosci rozktadowej do V=100 km/h;

e zapobiezenie wprowadzenia ograniczenia predkosci do V=20 km/h;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 32

Linia nr 94 Krakow Plaszow — O$wiecim,

Nazwa zadania: ,,Wymiana nawierzchni w torze nr 1 i 2 w km 44,585 - 53,567, naprawa
obiektu inzynieryjnego w km 47,883 oraz roboty towarzyszace - rdzne lokalizacje”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci konstruktywnej V=60+80 km/h;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp.nr 33

Linia nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice,

Nazwa zadania: ,,Optymalizacja przechytek tukéw i podniesienie predkosci drogowej na
odcinku Sochaczew - Bednary - Lowicz Glowny po torach nr 1 i 2 przez uzupetnienie
thucznia, podbiciu cigglym toréw zespotem maszyn DPUS, rozjazdow maszyna UNIMAT,
naprawg przejazdu w km 70,428 wraz ze zmiang jego kategorii 1 zabudowg SSP oraz
robotami towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podniesienie predkosci rozktadowej z V=120 km/h do V=140+160 km/h;
e skrdcenie czasu jazdy o ok. 5 min.;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.
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Lp.nr 34

Linia nr 2 Warszawa — Terespol, nr 448 Warszawa Zachodnia - Warszawa Rembertow,
Nazwa zadania: ,,Optymalizacja przechytek tukoéw i podniesienie prgdkosci drogowej na
odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa Rembertow po torach nr 1M, 2M linii
nr 2 oraz torach Nr 3M 1 4M linii nr 448 przez uzupehienie thucznia, podbiciu ciggtym toréw
zespotem maszyn DPUS, rozjazdow maszyng UNIMAT oraz roboty towarzyszace”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podniesienie predkosci rozktadowej z V=60+80 km/h do V=100+120 km/h;
e skrdcenie czasu jazdy o ok. 8 min.;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr35

Linia nr 18 Kutno — Pita, linia nr 131 Chorzéw Batory — Tczew,

Nazwa zadania: ,,Wymiana rozjazdu nr 3 w torze nr 2 w st. Terespol Pomorski na linii nr 131;
wymiana pojedynczych podktadéw, mechaniczne oczyszczenie i uzupetnienie podsypki,
regulacja toru i rozjazdow w planie i profilu oraz roboty towarzyszace - rézne lokalizacje w
torze nr 1 linii nr 18”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie 3 ograniczen predkosci do V=60 km/h i 1 ograniczenia V=80 km/h;
e przywrécenie predkosci rozkltadowej V=120 km/h;

e skrocenie czasu jazdy o ok. 2,7 min.;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 36

Linia nr 273 Wroctaw Gtowny - Szczecin Gléwny,

Nazwa zadania: ,,Wymiana toru nr 2 w km 51,600 - 51,900 oraz naprawa biezaca toru nr 2 w
km 9,000 - 53,667 poprzez wymiane¢ podktadow, szyn, oczyszczenie i uzupetnienie podsypki,
wymiang¢ uszkodzonych i1 uzupehieniem brakujacych ztgczek torowych, regulacja toru w
planie i profilu, oczyszczenie rowow bocznych oraz roboty towarzyszace - rozne lokalizacje”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie ograniczenia predkosci V=70 km/h;

e przywrdcenie predkosci rozktadowej V=100 km/h;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Lp. nr 37

Linia nr 279 Luban — Wegliniec,

Nazwa zadania: ,,Naprawa biezaca linii nr 279 w km -1,061 - 20,300 poprzez wymiang szyn,
podktadow, naprawe przejazdow, naprawe obiektow inzynieryjnych wraz z czg¢$ciowa
modyfikacja toru klasycznego na bezstykowy - rozne lokalizacje; roboty towarzyszace”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e odwotanie ograniczenia predkosci V=20 km/h;

e wprowadzenie predkosci jazdy pociggdw V=60 km/h;
e skrdcenie czasu jazdy o ok. 5 min.;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.
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Czesé C

Zadania zwigzane z zakupem, modernizacja oraz naprawag pojazdow kolejowych
przeznaczonych do przewozow pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o
swiadczenie ustug publicznych, o ktérej mowa w art. 4 pkt 19 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm.).

Cze$¢ C zawiera zestawienie $rodkow, jakimi dysponujg wojewddztwa w 2013 roku
zawierajace:
- podzial w rownych cze$ciach pomiedzy samorzady wojewodztw przyznanej na 2013
rok kwoty 100 min z1,
- oraz zwigkszenie o kwoty przyznane i niewykorzystane w roku 2012, w przypadku
wojewodztw, ktore nie wydatkowaty catoSci przyznanego w 2012 roku limitu.

Czes¢ D

Cze$¢ D zawiera zestawienie Srodkow na sfinansowanie nabycia od PKP S.A. przez Skarb
Panstwa reprezentowany przez ministra wlasciwego do spraw transportu, akcji PKP PLK S.A,
zgodnie z art. 1 Ustawy z dnia 20 maja 2010 r. o zmianie ustawy o Funduszu Kolejowym oraz
ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego
,, Polskie Koleje Panstwowe .

Ponadto limit srodkéw Funduszu Kolejowego na rok 2013 w wysokosci 60 000 000,00 zt
zostanie przeznaczony na pokrycie kosztow funkcjonowania Strazy Ochrony Kolei w zakresie
wynagrodzen, poniewaz decyzja Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w roku 2013 do
bazy kosztowej stawek dostepu do infrastruktury kolejowej zostato wlaczone jedynie 10%
kosztow SOK. Srodki z Funduszu Kolejowego zostaly uwzglednione w kwocie kosztow
wlaczonych do bazy kosztowej stawek dostepu do infrastruktury kolejowe;.

Ocena Skutkow Regulacji

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt uchwaly

Projekt oddzialuje na:

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.
— zarzgdcOw powszechnie dostepnej infrastruktury kolejowej,

— Bank Gospodarstwa Krajowego.

2. Konsultacje spoleczne

Projekt uchwaty Programu na 2013 r. zostal przygotowany na wniosek
i w porozumieniu z PKP PLK S.A. i PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. oraz w porozumieniu
z Bankiem Gospodarstwa Krajowego. Zakres Programu rzeczowo-finansowego zostal
zaakceptowany przez te podmioty.

3. Wplyw regulacji na:
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a) sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadowych

Wejscie w zycie uchwaly nie bedzie miato wplywu na budzet panstwa, a budzety
wojewodztw beda zwigkszone o kwoty zaplanowane na zadania zwigzane z zakupem,
modernizacjag oraz naprawg pojazdow kolejowych przeznaczonych do przewozow
pasazerskich.

b) rynek pracy

Wejscie w zycie uchwaty nie wptynie bezposrednio na rynek pracy. Niemniej jednak srodki
z Funduszu Kolejowego na dofinansowanie infrastruktury wptyng na wykonywanie w
szerszym zakresie inwestycji, co znajdzie odzwierciedlenie w zwigkszonych zamowieniach
dla branz wspétpracujacych z transportem kolejowym.

c) konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsi¢biorstw

Program zapewnia dofinansowanie inwestycji, remontéw 1 utrzymania infrastruktury
kolejowej, co poprawi jej stan techniczny i tym samym zwigkszy konkurencyjno$¢ transportu
kolejowego wobec innych gatezi transportu, zwiekszy jego udzial w rynku przewozéw
pasazerskich i towarowych. Pelna realizacja zadan okreslonych w Programie spowoduje
przywrocenie parametrow techniczno- eksploatacyjnych na liniach i odcinkach linii
kolejowych objetych tym Programem oraz skrocenie czasu podrozy, likwidacje punktowych
ograniczen predko$ci, wzrost bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Stworzenie zachety do
korzystania z transportu kolejowego ma szczegodlne znaczenie m.in. z uwagi na ochrong
srodowiska, wysokie bezpieczenstwo, niskie koszty zewngtrzne tej galezi transportu.

d) sytuacje i rozwoj regionalny

Program nie bedzie mial bezposredniego wplywu na rozwdj gospodarczy regionow.
Natomiast posrednio poprawa stanu technicznego linii kolejowych powinna by¢ zacheta dla
przedsigbiorcow do wykorzystywania kolei jako $rodka transportu oraz do prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej na obszarach polozonych w bezposrednim sgsiedztwie linii
kolejowych.
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