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W sprawie probleméw w zakresie transportu i komunikacji

Spojnos¢ poszczegdlnych wspdlnot samorzadowych moze by¢ zachowana jedynie pod
warunkiem tatwej dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych miejsc, w ktorych §wiadczone
sa ustugi publiczne. Pocigga to za soba konieczno$¢ zagwarantowania zardéwno wiasciwe;j
jakosci drog, jak i sprawnego systemu transportu publicznego.
Tymczasem od wielu lat najwigkszym wyzwaniem stojagcym przed samorzadami
terytorialnymi jest gruntowna modernizacja i rozbudowa sieci drog. Nadrobienie ogromnych
zaniedban w tym zakresie, jest wyzwaniem, od realizacji ktorego zalezy dalszy rozwoj
spoteczny i gospodarczy Polski.
Aby zmieni¢ te niekorzystng sytuacj¢ konieczne jest kompleksowe uporzadkowanie sieci
drogowej, dostosowanie kategorii drog do ich faktycznej roli, obcigzenia i parametrow
technicznych. Naszym zdaniem oznacza to konieczno$¢ zmiany kategorii niemal 40 procent
drog. Zwracamy w szczegoOlnosci uwage na problem drog wewnetrznych powszechnego
korzystania, stanowigcych wiasnos¢ Skarbu Panstwa. Na utrzymanie takich drog nie sg
przeznaczone zadne $rodki. Powstrzymanie destrukcji tych drog wymaga albo zapewnienia
odpowiednich srodkéw, albo przypisanie ich do odpowiedniej kategorii drég publicznych, np.
drog gminnych.

Niezbgdne jest takze zapewnienie samorzadom terytorialnym dodatkowych $rodkéw

finansowych na modernizacj¢ i rozbudowe sieci drogowe;.

Dlatego uwazamy za niezbg¢dne:

e kontynuowanie Narodowego Programu Przebudowy Drog Lokalnych, z uwzglednieniem
wysokosci dofinansowania projektow gminnych 1 powiatowych, bez corocznego
zmniejszania §rodkéw przeznaczonych na ten Program, a wrgez przeciwnie — przy
znaczacym zwigkszeniu przewidzianych na Program s$rodkéw — zwlaszcza wobec
przewidywanej niemozliwo$ci wykorzystania na inwestycje na drogach lokalnych
srodkow europejskich w nowym okresie budzetowania;

e utrzymanie rezerwy subwencji ogdlnej z przeznaczeniem na inwestycje drogowe;

e opracowanie w nowym okresie budzetowania Unii Europejskiej programu operacyjnego
dedykowanego poprawie dostgpnosci terytorialnej kraju ze szczegdlnym uwzglednieniem
inwestycji na drogach lokalnych lub przewidzenie takich inwestycji w regionalnych
programach operacyjnych;

e umozliwienie samorzadom terytorialnym korzystania ze srodkow z Krajowego Funduszu
Drogowego oraz wptywow z akcyzy na paliwa ptynne;



e utworzenie funduszu, na ktory sktadalyby si¢ wptywy z podatku VAT od wydatkow
majatkowych jednostek samorzadu terytorialnego. Srodki z tego funduszu przeznaczane
bytyby na modernizacj¢ infrastruktury drég lokalnych;

e opracowanie i wdrozenie przepiséw, ktore skutecznie chroni¢ beda zarzadcow drog
lokalnych, nadmiernie eksploatowanych i niszczonych w okresie budowy drog szybkiego
ruchu i autostrad, w szczego6lnosci przewidujacych rekompensate ze $rodkoéw Skarbu
Panstwa kosztow zniszczen, niepokrytych przez podmioty budujace drogi.

Obserwacja pierwszego okresu funkcjonowania nowej ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym powoduje obawy, ze utrzymanie wlasciwe] sieci miedzygminnych potaczen

komunikacyjnych moze by¢ zbyt duzym obcigzeniem finansowym. Wynika to

w szczegOlnosci z nieuwzglednienia w prawie polskim dopuszczanej przez prawo unijne

instytucji prawa wylacznego — umozliwiajagcego operatorowi pokrywanie kosztow linii

nierentownych z dochodéw z linii rentownych. W zwigzku z tym wnosimy o dokonanie
odpowiedniej zmiany ustawowej.

Jednoczes$nie apelujemy o skierowanie do prac legislacyjnych przygotowanego przez Zwigzek

Powiatow Polskich projektu nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym — rozwiewajacej

istniejagce  watpliwosci co do podmiotdéw odpowiedzialnych za pokrycie kosztow

przechowywania pojazdéw usunietych przed laty z drog publicznych.
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