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w sprawie Publicznego Transportu Zbiorowego

Z zadowoleniem przyjmujemy zmiane terminu wejécia w zycie zapisow ustawy
po Publicznym Transporcie Zbiorowym (Dz. U. z 2015 r., poz. 1440) wprowadzajacych
zmiany w funkcjonowaniu transportu publicznego. Wprowadzenie zmian w zasadach
organizowania, planowania i zarzadzania przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej,
ktore to zadania ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada na Organizatora , czyli
jednostke samorzadu terytorialnego, sg konieczne.

Proponujemy:

1. Wprowadzenie nowej formuty wspotpracy miedzy jednostkami samorzgdu terytorialnego w
zakresie organizacji i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym. Chodzi o dopuszczenie
mozliwosci zawierania porozumien pomiedzy samorzadami réznych szczebli, co wyklucza
obowiazujgca ustawa o publicznym transporcie zbiorowym. Porozumienie transportowe
pomiedzy powiatem a gmina wplyngtoby na sprawne i efektywne organizowanie przewozow o
charakterze uzytecznosci publiczne;.

W zwigzku z tym w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2015 r., poz.1440) proponujemy wprowadzi¢ nastepujace zmiany:

1) art. 4 ust 10a otrzymuje brzmienie :

,powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktore
utworzyly zwigzek powiatowo-gminny lub ktére zawarly stosowne porozumienie, inne niz
przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne, wojewddzkie i migdzywojewddzkie;”

2) art.7 ust 1 pkt 3b otrzymuje brzmienie :

,ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami lub migdzy powiatem a gming na linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw lub

gmin i powiatow ktére zawarly porozumienie.



2. Wyposazenie organéw wladzy publicznej w instrumenty, niezbgdne zaréwno
do ksztaltowania konkurencji jak i dbania o interes operatora a przez to tez o bezpieczenstwo
komunikacyjne konsumentow.
Wprowadzenie prawa wylacznego oraz mozliwo§¢ odmowy przedsigbiorcy wydania
potwierdzenia zgloszenia, jezeli projektowana linia regularna stanowi¢ bedzie zagrozenie dla
juz istniejacej linii obslugiwanej przez operatora. Zagwarantuje to mozliwo$¢ wylgcznego
czerpania zyskéw z linii rentownych, co pozwoli zrekompensowac straty poniesione na liniach
nierentownych, ktére sg wazne ze wzglgdu spotecznych.

Aby daé organizatorom takie mozliwoéci w ustawie z dnia 16 grudnia 2010
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r., poz.1440) proponujemy zmiany:

1) art.20 otrzymuje brzmienie:

,JOperatorowi mozna przyzna¢ prawo wylgczne, o ktorym mowa w rozporzadzeniu
(WE) nr 1370/2007”

2) po art. 33 dodaje si¢ art. 33a w brzmieniu:

, Organizator moze odméwi¢ wydania, w drodze decyzji administracyjnej,
potwierdzenia zgloszenia, o ktérym mowa w art. 30 ust. 1, jezeli bedzie stanowi¢ zagrozenie
dla innych linii komunikacyjnej obstugiwanej na podstawie zawarte] umowy przez operatora

publicznego transportu zbiorowego”

3. Konieczne jest okreslenie wzoru i sposobu oznakowania srodkow transportu, ktérymi sa
wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne). Ujednolicenie ich oznakowania
umozliwi podrézujacemu odrézni¢ przewozy, w ktérych beda przystugiwaly mu uprawnienia
do ulgowych przejazdéw od pozostatych przewozow osob.

W zwigzku z powyzszym w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2015 r., poz.1440) nalezaloby zmieni¢:

[} art. 46 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,, Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor i
sposob oznakowania $rodkéw transportu, ktérymi sg wykonywane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, uwzgledniajac konieczno$¢ ujednolicenia oznakowania $rodkow
transportu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej 1 zapewnienia mozliwosci
identyfikowania tych przewozow”.

4. Zmianie powinny ulec réwniez sposoby finansowania przewozéw o charakterze
uzytecznoscei publicznej. Trudna sytuacja finansowa samorzadéw uniemozliwi efektywne
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego.

Wobec trudnej sytuacji finansowej samorzadéw w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r., poz.1440) proponujemy zmiang;

1Y art 51 nst. 1 otrzvmuie brzmienie:



,, Zrodtem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢ w
szczegolnosci:

1) érodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, po
uzyskaniu rekompensaty z budzetu pafistwa

2) srodki z budzetu panistwa”

5. Wydaje sie rowniez potrzebnym wprowadzenie zapisow ustawy w roznym czasie dla
réznych szczebli samorzadéw, zaczynajagc od krajowego planu transportowego, poprzez
wojewodzkie plany transportowe, konczac na powiatowych i gminnych przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej.

W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015
r., poz.1440) proponujemy zmiang:

1) art. 90 otrzymuje brzmienie:
,, Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 marca 2011 r., z wyjatkiem art. 46 ust. 1 pkt 1, art. 68 pkt
2 i 3 oraz art.73 pkt 1 lit.a, pkt 2-8, pkt 10 lit a i pkt 11 lit. a, ktére wchodzg w zycie z dniem 1
stycznia 2018 r. dla organizatora o ktérym mowa w art. 7 ust .1 pkt 6, z dniem 01 maja 2018 r.
dla organizatora o ktérym mowa w art.7 ust.1 pkt 4b oraz ust.1 pkt 5, z dniem 01 wrze$nia

2018 r. dla organizatora o ktorym mowa w art. 7 ust.1 pkt 1-4a.”
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